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1 Inledning

Trafik- och parkeringsutredningen ar framtagen vintern/varen 2024 infér samradsfasen for
detaljplanen for Svanberga skola, Svanberga 6:1 m.fl. i Norrtalje kommun. Detaljplanen ska dels
mojliggora en storre skola inklusive en stdrre matsal, nytt mottagningskdk, och fler
omkladningsrum till idrottshallen. Skolan ska ha kapacitet for cirka 600 elever (jamfért med 475
elever idag) och cirka 70 anstallda. Detaljplanen ska ocksa mojliggora en ny forskola som ska
ersatta den befintliga forskolan. Den nya forskolan ska ha plats for upp till 120 elever och cirka
20-25 anstallda.

1.1  Syfte

Syftet med den har utredningen har varit att ta fram forslag pa l16sningar for trafik, parkering och
angoring for att sakerstalla en saker, trygg och andamalsenlig trafikmiljo runt skolan och
forskolan. | utredningen ingar aven att foresla atgarder utanfor planomradet for att sakra
skolvagarna till/fran busshallplatser och tillkommande bostadsomraden.

2 Datainsamling

Inom ramen for utredningen har vi genomfoért féljande datainsamling
- Dronarfilmning vid skolstart 20 februari fér observation av beteende vid skolstart
- Platsbesdk 21 februari och 7 mars
o Inventering av antal parkerade fordon
o Observation av beteende - angoring, ldmning/hamtning, passager, strakval
- Trafik- och hastighetsmatning vid tva snitt pa Sjohagavagen vecka 8-10
o Ursprungligen skulle matslangarna bara ligga vecka 8 men da det sammanfoll
med att arskurs 9 och stora delar av lararlaget for hogstadiet var bortrest
behdvde slangarna ligga kvar till och med vecka 10
- Dialog med...
o ..skolledning via digitalt mote 27 februari
...anstallda och elevrepresentanter for respektive stadie vid fysiska moéten 7 mars
...skolféraldrar som haft méjlighet att Iamna synpunkter via mejl under vecka 10
...Estuna IF via telefon och mejl 28 februari respektive 12 mars
...kommunens projekt "Glada skolvagar” via digitalt méte 15 mars.

O O O O

Kommunen har férsett oss med tidigare trafikmatning for vag 76 och ett uttag éver
inrapporterade vagtrafikolyckor i Strada.

Arbetet har genomforts i samarbete med planarkitekter pa Tyréns, landskapsarkitekt och arkitekt
pa Fojab arkitekter, dagvatten- och skyfallskonsult pa DHI, och trafikutformare pa Projkon.



3 Forutsattningar

3.1 Trafikmiljon i stort

Svanbergaskolan och den befintliga férskolan Sjohagen forskola ligger i tatorten Svanberga cirka
nio kilometer norr om Norrtalje. Skolan och forskolan ligger cirka 200-400 meter in fran vag 76
(Norrtéljevagen) och ansluter till denna via Sjohagavagen. Omradet forsorjs av kollektivtrafik via
hallplatserna Svanberga affar och Svanberga norra som trafikeras av fyra busslinjer.

Svanbergaskolan trafikeras aven av skolbussar som via Sjéhagavagen angoér skolan i anslutning
till skolgarden.
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Figur 1 Tva kartbilder som visar tétorten Svanbergas ldge i forhallande till Norrtdlje (vénstra bilden) och
utredningsomradet i Svanberga (till héger)

Vagarna och gatorna runt skolan och i 6vriga Svanberga har andra vaghallare an kommunen.
Kommunen har som fastighetsagare en samverkan med Ovriga fastighetsagare for Sjohagavagen.
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Figur 2 Kartbild fran NVDB som visar vighdllare for vigarna i utredningsomradet.



3.2 Trafiklésning runt skolan

Eleverna kommer till skolan med féraldrar i bil, skolbuss, SL- eller UL-buss, moped, mopedbil, A-
traktor eller till fots. Utifran platsbesok och dialog med eleverna beddms mycket fa elever cykla
till skolan.

3.2.1  Skjuts med bil

Huvuddelen av de elever som blir skjutsade med bil blir avslappta/upphdmtade pa parkeringen
norr om skolan. Vissa parkerar pa en ledig parkeringsplats medan andra stannar pa korytan
mellan parkeringsplatserna. Aven langs med idrottshallens norra sida finns ett antal platser som
nyttjas for hamta/lamna. Utover parkeringarna finns det flertalet ytor i omradet som nyttjas for
hamta/lamna och som framgar av Figur 3.

Sjohagen
forskola

Angi;rhg
7\ skolbuss

»

Teknikhus

Figur 3. Kartbild som visar platser ddr elever hdmtas/Idmnas med bil markerade i rott

Dels stannar fordon langs med Sjohagavagen, bade helt i kérbanan och delvis pa gangbanan.
Vissa stannar vid teknikhuset pa motsatt sida skolan. Ytan framfér byggnaden &r markerad med
"parkering forbjuden”. Elever som slapps héar korsar darmed Sjohagavagen for att na skolan. Nar
ingen skolbuss star pa angoringsytan for buss hander det att fordon stannar dven dar. Pa skolans
6stra sida finns en lastzon som anvands for renhallningsfordon och leveranser till skolan. Aven
denna yta nyttjas for hamta/lamna men aven for parkering dver dagen. Detta trots att vagen
dster om den stora parkeringen ar reglerad med motortrafik forbjuden. Oster om skolan finns en
vandyta pa Saragatan till vilket ett gdng- och cykelstrék kopplar till skolomradet i ster. Aven pa
denna vandyta sker hamtning och ldmning med bil. Eftersom fordonen stannar pa manga platser



under en och samma tidsperiod har det varit svart att géra en systematisk kartlaggning over hur
stor andel som stannar var inom ramen foér detta uppdrag. Utifran observationer under
platsbesdken ar bedémningen att hamtning och lamning framst sker pa den stora parkeringen,
men dven i stor utstrackning vid teknikhuset och i lastzonen bakom idrottshallen.



(vénstra bilden) och pd parkeringsytan norr om skolan (hégra bilden).

3.2.2 Buss - linjetrafik

Cirka 140 elever har busskort och kommer med linjetrafiken (SL- eller UL-buss). Det ar framst
elever pa mellan- och hogstadiet som aker med dessa bussar (dvs. e]j skolbuss) dven om det finns
nagra elever dven pa lagstadiet som gor det. Eleverna kliver i huvudsak pa och av vid hallplatsen
Svanberga affar i anslutning till vag 76. Bade norr- och sédergaende bussar angor pa vastra sidan
vagen. For att ta sig till skolan fran hallplatsen foéljer man vag 76 norrut via en grusyta som sedan
6vergdr i en gangbana. Eleverna svanger sedan in pa Sjohagavagen. Sjohagavagen behéver
korsas for att nd den trottoar som I6per langs med vagens 6stra sida fram till skolomradet.
Utdver Svanberga affar finns en hallplats langre norrut (Svanberga norra) som delvis anvands av
eleverna. Enligt uppgift fran personal pa skolan nyttjar vissa elever denna for att fa sittplats pa de
annars ofta fulla bussarna in mot Norrtalje pa eftermiddagarna.

3.2.3 Skolbuss

Drygt 160 elever fordelat pa alla arskurser dker skolbuss till och fran skolan. Skolbussarna
stannar vid en angoringsplats intill skolgarden. P& morgonen ar det fyra skolbussar som
ankommer mellan 8:05 och 8:10. Pa eftermiddagarna ar det totalt sex bussar dar halften gar
under tidig eftermiddag (cirka 13:20) och halften nagot senare (cirka 14:40). Pa eftermiddagen
star bussarna ofta inne nar eleverna slutar skolan. Utéver elever som kommer med skolbuss och
linjetrafiken hamtas och lamnas ett antal elever dven med specialtransport. Dessa angor
parkeringen (plats for rorelsehindrade) eller kdr anda fram till entrén.
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Busshaliplats
Svanberga affar

Figur 5. Busshdllplatser och gangvdgar till skolan

Figur 6. Skolbussarna anldnder pd eftermiddagen. Bilder fran platsbesék 2024-03-07

3.2.4 Gang och cykel

Figuren nedan visar gang- och cykelinfrastrukturen langs med vag 76 och Sjéhagavagen. Det
finns tva passager Over vag 76. Ett 6vergangsstalle drygt 300 meter soder om infarten till
Sjohagavagen och en cirka 600 meter norr om infarten. Bada passagerna ar 6vergangsstallen
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utan signalreglering, mittrefug eller hastighetssakring. Fran den sddra passagen l6per ett gang-
och cykelstrak (grus) separerat fran kdrbanan fram till busshallplatsen Svanberga affar. Fran den
norra utfarten fran hallplatsen finns ett strak som I6per langs med vag 76 fram till korsningen
med Sjohagavagen. Aven norr om korsningen med Sjéhagavagen l6per géng- och cykelstrék pa
den nordvastra sidan av vag 76 som kopplar an till Fridhemsvagen. Langs med Sjéhagavagen
|6per en gdngbana fram till bussangdringsytan. Fran Sjohagavagen finns stigar genom skogen
som kopplar an till skolgarden (streckad linje). Oster om skolan finns ett gdng- och cykelstrak som
kopplar till skolomradet via Saravagen.

Figur 7. Bild som visar gang - och cykelinfrastruktur i utredningsomradet. Streckad linje markerar stig. Grén cirkel
markerar évergangsstiille.
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4 Nulagesanalys och bristbeskrivning

| det har kapitlet sammanfattar vi dagens trafiksituation och beskriver konstaterade brister i
trafikmiljon.

4.1 Hoga motorfordonstrafikfloden pa Sjohagavagen och 1ag trafiksdkerhet i korsningen
med vag 76
P4 Sjohagavagen och de anslutande gatorna runt skolan férekommer cirka 700 fordonsrérelser
per vardagsmedeldygn. Dessa ar i hog grad koncentrerade till skolstart och skolslut. De ar som
hogst vid klockan 8 pa morgonen, strax innan skolan borjar. Under morgonen sammanfaller de
hoga flodena av lamningstrafik med att de fyra skolbussarna anlander. Sjéhagavagen upplevs
under morgonen som trang da aven de elever som ankommit med SL- eller UL-buss gar langs
med Sjéhagavagen mot skolan.

Under skolstart och -slut blir dven framkomligheten i korsningen mellan vag 76 och
Sjohagavagen paverkad. Har finns idag inget vanstersvangfalt pa vag 76 vilket gor att fordon som
kommer soéderifran blockerar bakomliggande trafik i vantan pa att svanga vanster in pa
Sjohagavagen. Avsaknaden av vanstersvangfalt innebar en 6kad risk for upphinnandeolyckor och
motesolyckor pd vag 76. Det innebar ocksa en 6kad risk for farliga situationer vid avsvangande
fordon fran séder som riskerar att bli stressade av bakomvarande trafik och av att hinna med
luckor i métande trafik for att svanga in pa Sjohagavagen.

I infarten till Sjohagavagen korsar eleverna som kommer gdendes fran bussen eller
bostadsomradena séder om skolan 6ver Sjohagavagen for att na gangbanan pa den Ostra sidan.
Passagen ligger bara ett fatal meter fran vag 76 och har smala gangytor som pa den vastra sidan
om Sjohagavagen upphor i en grusremsa. | korsningen finns ocksa problem med skymd sikt. | det
norddstra hérnet skymmer buskar sikten fran vag 76 vilket ar problematiskt nar fordon svanger
av fran vag 76 fran norr. | det nordvastra hornet finns en mindre bergsknalle som skymmer
sikten for trafik pa vag 76 fran soder. Vid platsbesoket i februari sag vi ocksa snévallar i
korsningen som dels minskar de gadngbara ytorna, dels inverkar pa sikten i korsningen. Var
beddmning ar att barn som korsar Sjohagavagen ofta hamnar i direkt konflikt med
motorfordonstrafiken som svanger in pa/ut fran Sjohagavagen.

13



Figur 8. Bild fran platsbeséket 2024-02-21 som visar bil som svdnger vénster in pd Sjéhagavégen fran vdg 76
samtidigt som elever korsar Sjéhagavdgen pd sin vdg mot skolan.

4.2 Hoga hastigheter pa Sjéhagavagen

Den trafikmatning som genomférdes vecka 8-10 visar pa att 33 procent av fordonen éverskred
den skyltade hastigheten pa Sjohagavagen som ar 30 km/h. Hastighetsévertradelser ar inte
ovanligt pa vagar med lagre skyltad hastighet, var bedémning ar anda att andelen som kor fort ar
hog. Vi ser att hastighetsovertradelser sker vid olika tidpunkter pa en vecka. Dels vid lamning och
hamtning da motortrafikflédena och antalet fotgangare ar som storst. Dels vid sena
eftermiddag/kvallar och pa helgerna da bade farre fordon och fotgangare ror sig i trafikmiljon.

4.3 Otydliga férutsattningar for hamta/ldmna skapar en osdker trafikmiljo

En stor andel av eleverna pa Svanbergaskolan och Sjéhagen férskola skjutsas med bil. Trots detta
saknas idag en tydlig anvisning for var hamta och lamna ska ske. Pa den storre parkeringsytan
norr om skolan finns parkeringsplatser skyltade for besdkare och personal. Under dialogen med
personalen pa skolan framgick att denna anvisning inte féljdes utan alla parkerar dar det finns
plats. Hdmta/ldmna inom parkeringsytan sker antingen pa en ledig parkeringsplats eller pa
korytan mellan parkeringsplatserna. Eleverna behover saledes ga 6ver parkeringen for att na
skolan. Som beskrevs i avsnitt 3.2.1 sker hdmta och ldmna dven pa manga andra platser runt
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skolan. Under dialogen beskrev elever hur deras foraldrar ibland har svart att hitta en plats att
stanna pa vilket gor dem stressade. Flera av de ytor som framgar av Figur 3 innebadr att eleverna
behdver korsa kdrbanor eller ga langs med trafikerade vagar utan ganginfrastruktur. Detta galler
till exempel de som blir avslappta vid teknikhuset, vid infarten till lokalgatan vaster om

busslingan och vid forskolan. Skjutsande féraldrar anvander aven bostadsgatorna i omradet for
att hamta och ldmna barn. Det géller till exempel Saragatan, som ocksa utgor ett viktigt gangstrak
for elever som bor 6ster om skolan, som far 6kade trafikmangder under for- och eftermiddagen.
Vagen 6ster om den stora parkeringen norr om skolan ar reglerad med motorfordonstrafik
forbjuden. Trots detta kor foraldrar och personal in har for att hamta/lamna eller for att parkera
vid lastzonen, en yta som ar avsedd for leveranser och renhaliningsfordon.

4.4 Brister i trafikmiljon for gang och cykel

Sett till mangden elever som ror sig i skolans naromrade ar straket mellan busshallplatsen
Svanberga affar och skolan ett mycket viktigt strak. Straket nyttjas dels av elever som kommer
med linjetrafiken, dels av boende sdder om skolan. Pa denna stracka ar ganginfrastrukturen
undermalig och elever, personal och foraldrar upplever gangvagen som mycket osaker. |
dialogen med elever och personal framkommer att elever som bor pa gangavstand till skolan
anda blir skjutsade med bil pa grund av hur det upplever trafikmiljon. Sarskilt gallde detta elever
som bor pa 6stra sidan av vag 76. Figur 9 illustrerar platser med brister i infrastrukturen i
narheten av skolan.

A. Ingen ordnad passage mellan busshallplats och gangbana. Fotgangare behdéver korsa
koérbanan for buss.

B. Otydlig ganginfrastruktur norr om bussarnas utfart pa dagens grusade yta. Vid
vintervaglag gar eleverna nara kérbanan for att det ar dar det ar isfritt.

C. Smal vagsektion med gang- och cykelbanan precis intill vag 76 innebar en lag
trygghetskansla. | dialogen med féraldrar framhaller flertalet sin oro éver att narheten till
vagen utan nagon skiljeremsa eller avskiljande racke.

D. Hart belastad och bristfalligt utformad korsning med mycket trafik in och ut fran
Sjohagavagen samtidigt som elever korsar for att nd gangbanan pa ostra sidan.
Korsningen lyfts av elever, personal och férandrar som mycket otrygg och problematisk.

E. Sjohagavagen ar smal (korytan varierar mellan 5,2-5,6 meter) med en gangbana (bredd
fran 1,3-1,7 meter) som vintertid ar éversnoad eller isbelagd

F. Skymd sikt vid buskhack dar vissa barn valjer att ga langs Sjohagavagens vastra sida vilket
skymmer dem fran fordon som kér mot skolan.

G. Smal vagsektion med gang- och cykelbanan precis intill vag 76 innebar en lag
trygghetskansla

H. Grusad gang- och cykelyta som inte vintervaghalls

I. Passage utan hastighetssakring

J.  Passage utan hastighetssakring

K. Lamnings-/hamtningstrafik pa det lokala gatunatet norddst om skolan skapar otrygghet
for gaende barn

L. Avsaknad av gangvag mellan forskolan och skolan fér skolelever som blir avidmnade pa
férskolans parkering
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Figur 10. Bild som visar elever som klivit av SL-bussen och gar Idngs med vdg 76 mot skolan (vénster). Gangytan
ldngs med vdg 76 ndrmast busshdllplatsen (héger). Bilder fran platsbesék 2024-02-21
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Figur 11. Elever korsar Sjéhagavdgen vid korsningen vid vdg 76 for att nd gangbanan (vénster). Smal gdngbana
ldngs med Sj6hagavégen som vid fototillfdllet till stor del dr téickt med is och sné (héger). Bilder frdn platsbes6k
2024-02-21

Figur 12. Hdck pa héger sida vigen skymmer sikten for trafik i riktning mot vdg 76. Kurva i kombination med
hdcken skymmer gangtrafikanter som gar pa hoger sida i riktning mot vég 76. Bild fran platsbesék 2024-03-07
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4.5 Trangt och stokigt vid hallplats Svanberga affar pa eftermiddagen

Situationen nar eleverna som ska resa med SL- eller UL-buss vantar pa bussen vid Svanberga
affar beskrivs av elever och personal som stokig. Den stora mangden elever gor att hdllplatsén
upplevs som trang med risk att elever ramlar/knuffas ut i korbanan. Nar bussarna anlander
uppstar en hetsig situation dar framfor allt de aldre barnen tavlar om att tranga sig pa bussen
samtidigt. Flera yngre elever beskriver situationen som otack och personalen uttrycker att de
yngre eleverna lart sig att vanta pa att de aldre gatt p3, trots att de varit vid hallplatsen forst. En i
skolans personal foljer eleverna till hallplatsen men beskriver att det ar svart att géra nagonting
at trangseln vid pastigning. Personalen beskriver ocksa att vissa aldre elever borjat ga till
hallplatsen langre norrut (Svanberga norra) for att fa sittplats pa de annars ofta fulla bussarna in
mot Norrtalje pa eftermiddagarna.

4.6 Skolan énskar avgransning vid skolhallplats

Problematiken med trangsel vid skolslut uppstar aven vid hallplatsen for skolbussarna. Skolan
hade tidigare en grind precis norr om hallplatsen in mot skolgarden som gjorde att personalen
kunde kontrollera nar barnen gick ut till hallplatsplattformen. Skolans ledning och bussvakter
onskar att de ater far en grind och en avgransning av skolgdrden mot hallplatsen.

4.7 Parkering och angéring

Antalet motorfordon ar ofta storre an antalet parkeringsplatser, till exempel vid skolstart/-slut,
skolevenemang, da traning borjar i idrottshallen och vid idrottsevenemang (helger). Parkering vid
skolan sker bade under kortare tidperioder (vid hamtning/lamning) och langre (personal, besok,
aktiviteter i idrottshallen). Som vi visade i Figur 3 i inledningen av rapporten sker ldmning och
hamtning av elever pa en mangd olika platser runt skolan. Bade dessa kortare parkeringstillfallen
och parkering 6ver dagen sker ofta pa ytor som inte ar avsedda for parkering. Detta galler framst
ytan framfor teknikhuset och i lastzonen bakom skolan samt pa Saravagen ¢ster om skolan. Vid
platsbesdket observerade vi aven hur fardtjanstfordon backar in till skolans entré mot
parkeringsytan (passagen mellan skolan och idrottshallen). Enligt skolledningen sker detta pa
grund av avsaknad av alternativ och for att eleverna ska hitta fordonen vid skolslut utan att
behdva ga ut i parkeringsytan.
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Figur 13. Bilder frdn platsbeséket 2024-03-07 som visar hdmtning av elever vid lastzonen (vénstra bilden) samt
parkerade bilar bakom idrottshallen (hégra bilden).

4.8 Registrerade trafikolyckor

Ett uttag fran databasen Strada' har gjorts foér naromradet
kring Svanbergaskolan under perioden 2001-2023
(uttagsdatum: 2024-02-01). Antalet skadade under perioden
var totalt 27 personer, exklusive personer med osaker skada
och oskadda.

s °
Moo g
: 'dm

[ L} Svanberga

Den vanligaste olyckstypen i uttaget ar motorfordon-singel (6
olyckor) foljt av motorfordon-mote (4 olyckor). Majoriteten av
olyckorna intraffade langs vagstracka eller gangvagar.

Sammanvagda skadegraden utgjordes huvudsakligen av
lindrigt skadade (ISS 1-3) dar 20 skadade personer -
registrerats. Inom omradet har sex personskador rapporterats Figur 14 Geografiskt utsnitt fér

in med mattlig skadegrad (ISS 4-8) av dessa var tva stradauttag

fotgangare-singel, en cykel-singel, tva mote-motorfordon och

en singel-motorfordon. Orsaker till singelolyckor med fotgangare och cykel ar bland annat halka
pa snd/is och grus. En person har registrerats med sammanvagt allvarliga skador (ISS 9-) efter
motesolycka med annat fordon pa vag 76.

Majoriteten (cirka 75 procent) av de skadade personerna i uttaget skadades i olyckstyper med
motorfordon, varav atta personer skadades i singelolyckor och sex personer i motesolyckor.

1 Om olycksdatabasen Strada - Transportstyrelsen
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Drygt 40 procent av personskadorna utgérs av barn och ungdomar (upp till 19 ar). Detta kan
rimligtvis forklaras av en hég férekomst av barn i anslutning till skolan. Andelen med allvarlig
eller mattlig sammanvagd skadegrad ar dock hogre i de hogre dlderskategorierna (6ver 45 ar).
Det gar inte att se ndgon 0kning eller minskning av antalet skadade under den studerade
perioden. Dock har antalet olyckor 6ka nagot under den senare uttagsperioden dar fotgangare-
singel och mote-motorfordon star for den stérsta delen av 6kningen. Exakt vad detta beror pa ar
oklart. Mojliga vanligt forekommande forklaringar till variationer i olycksdata ar att benagenheten
att rapportera in olyckor andras eller exempelvis att svarare vintrar/samre vinterunderhall har
lett till fler olyckor. Vi kan inom det har uppdraget inte dra nagra slutsatser som tydligt kopplar till
den befintliga utformningen av trafikmiljon.
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5 Om fardmedelsval

| resvaneundersokningen fran 20152 &r bilandelen for alla resor for invanare i dldern 16-84
boende i den yttre kommunzonen (som Svanberga tillhor) till/fran och inom lanet 71 procent. For
arbetsresor ar andelen som aker bil nagot lagre, 64 procent. Motsvarande siffra for
kollektivtrafiken ar 17 procent. Det gar inte fran rapporten for resvaneundersokningen att fa
fram hur fardmedelsférdelningen ser ut for skolresor eller for arbetsresor till arbetsplatser i yttre
kommunzonen. | avsnitten nedanfor beskriver vi vad kommunen kan géra for att minska andelen
bilresande till detaljplaneomradet.

5.1 Generellt om mojligheten att paverka fardmedelsval

En skola och en forskola har en begransad mojlighet att paverka fardmedelsval. Ramarna for hur
anstallda och elever reser satts i hog grad av hur attraktiva olika fardmedel ar i forhallande till
varandra i en storre kontext. | Svanbergas fall handlar det bade om omradets lage och om skolan
respektive forskolans elevupptagningsomraden. Manga foraldrar pendlar ut fran Svanberga och
dess omgivning till arbetsplatser i Norrtalje eller andra narliggande storre tatorter. Eftersom
dessa resor enligt resvaneundersoékningen fran 2015 tycks ske med bil ar det svart for ett sddant
har projekt att ensamt bryta vanan att foraldrar skjutsar sina barn pa vagen till/fran arbetet,

Gallande anstallda pa skolan och férskolan pendlar rimligtvis de allra flesta in till Svanberga.
Bussarna pa vag 76 har en god turtathet men kraver for att vara ett attraktivt val i princip att de
anstallda inte bor alltfor langt ifran en hallplats pa nagon av de linjer som passerar Svanberga.
For de flesta andra blir restiden i forhallande till bil val Iang.

Det viktigaste kommunen och Trafikverket kan gora lokalt i tatorten ar att se till att skapa
attraktiva strak och passager for gang och cykel, sarskilt langs och tvars vag 76. Vid ett
skolomrade bor principen alltid vara att gang, cykel och bussresenarer ar prioriterade och att
bildkande kommer i andra hand. Skolans lage och struktur gor det har dock svart att uppna.
Biltrafiken och tung trafik dras allra langst in i omradet vilket gér det svarare an om den hade
kunnat stoppas langre bort fran skolomradet eller om det huvudsakliga gang- och cykelstraket
hade kunnat fredas fran motorfordonstrafik.

5.2 Médjliga mobilitetsatgarder

| det har avsnittet gar vi igenom ett antal mojliga atgarder som kommunen kan vidta for att
paverka fardmedelsvalen utan att behdva bygga om vagar och gator, sa kallade
mobilitetsatgarder.

Parkeringsavgifter/-tillstand

En vanlig administrativ atgard for att minska bilresandet ar att inféra parkeringsavgifter. Vi
bedomer det dock som svart att inféra inom detaljplaneomradet da det skulle resultera i att
fordon parkeras pa olampliga stallen pa narliggande gator/lediga ytor runt om skolan. Det skulle

2 Resvanor 2015 i Norrtdlje kommun, Trivector 2017
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alltsa innebara behov av atgarder i omgivningen (exempelvis parkeringsforbud, avsparrningar)
parat med en frekvent och kostsam dvervakning. Dartill skulle acceptansen bland anstallda for
avgifter sannolikt vara mycket 1ag.

Ett alternativ skulle kunna vara att infora krav pa tillstand vilket skulle kunna reglera bort att
elever anvander mopedbil/A-traktor. Acceptansen for att gora sa ar sakerligen ocksa valdigt lag
och konsekvensen skulle sannolikt vara likadan som ovan - att eleverna i stallet parkerar utanfor
skolomradet.

Formanselcykel for anstallda

Det finns flertalet exempel pa dar kommuner som satsat pa att erbjuda sina anstallda elcyklar
som forman observerat en god effekt pa pendlingsvanor. Exempelvis har Jonkdpings kommun
tack vare sin satsning pa formanselcyklar sett en effekt (sommartid) motsvarande en minskning
om drygt 30 procent lagre andel bilresor.3 En liknande satsning med elcyklar for anstallda vid
skolan och férskolan tillsammans med den cykelvagen kan ha potential att fa cirka 20 procent
(obs! grov uppskattning) av de anstallda att regelbundet valja cykeln under sommarhalvaret.

Cykelfaciliteter och omkladningsrum fér anstallda

Cykelparkering och méjligheter for enklare service som ar attraktiv (trygg, last, évervakad,
uppvarmd med mera) ar en viktig atgard for att framja cyklingen bland anstéallda aret runt,
sarskilt den morkare delen av aret. Parkeringen ska ligga nara ett omkladningsrum dar anstallda
kan duscha och byta om. Cykelfaciliteterna maste finnas pa plats nar cykelvagen mellan Norrtalje
och Svanberga star klar.

Gron resplan
En gron resplan innebar att ta ett helhetsgrepp pa hur anstéllda och elever reser till skolan och
framja resande utan bil. Férsta delen i en sadan plan innebar att kartlagga resvanor och resvagar
(geografisk analys av var anstallda och elever bor i forhallande till skolan). Nasta del handlar om
att tillsammans med anstéllda, elever och foraldrar ta fram méjliga atgarder som pa ett positivt
satt kan forandra resvanor. Atgarder som namnts ovan i det har avsnittet kan ingd i en sadan
plan. Exempel pa andra vanliga atgarder ar att
e fordldrar med skolans stod arrangerar “vandrande/cyklande skolbussar” dar foraldrar turas
om att félja med barnen till/fran skolan
e anordna en ”bilfri”® zon runt skolan dar skjutsande férdldrar uppmanas att slappa av sina
barn pa ett langre avstand fran skolan
e anstallda under en provperiod far rabatterade busskort
e skolan arrangerar cykeldag/-vecka med tavlingar, gratis cykelservice och utdelning av
cykellampor
e uppmuntra samakning.

3 formanscyklar---en-handbok-for-arbetsgivare.pdf (rjl.se)

4 Beslutet: Cykelvag till Svanberga blir verklighet - Norrtelje Tidning

5 Zonen skulle i Svanbergas fall inte vara helt bilfri utan bara fokusera p& att minimera trafiken under skolstart/-slut.
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https://www.norrteljetidning.se/2023-04-05/beslutet-cykelvag-till-svanberga-blir-verklighet

Pa en 6vergripande niva kan kommunen infora en klimatvaxling dar tjansteresor med bil har en
intern prissattning. Overskottet anvands i sin tur till att finansiera atgarder som framjar resande
utan bil.
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6 Dimensionering av parkeringsplatser

Dimensioneringen av parkeringsplatser har baserats pa en sammanvagning av dagens
anvandning, kommunens parkeringstal och kunskap om fardmedelsval i kommunen (se ovan).
Om kommunen forbattrar infrastrukturen fér gang och cykel generellt i tatorten och infor
mobilitetsatgarder likt de som namns i foregdende kapitel ar det hog sannolikhet for att
bilresandet kan minska jamfort med idag (réknat i relativa tal med tanke pa att elevantalen okar).
Med tanke pa vinterférhallanden kommer dock cyklandet, i alla fall inte utan en medveten storre
satsning (vinterdrift med hog standard), inte vara lika hogt aret runt. Det gar darfor inte att fullt
ut reducera antalet bilparkeringsplatser baserat pa vanor under sommarhalvaret.

6.1 Inventeringstillfallen

Parkeringsytorna har inventerats vid tre tillfallen - morgon efter skolstart 21 februari cirka
klockan 9, eftermiddag 7 mars cirka klockan 13 (innan skolslut) och cirka klockan 14.30.
Olyckligtvis skedde inventeringen den 21 februari samtidigt som arskurs nio och delar av
arbetslaget for hogstadiet var pa studieresa. Inventeringen fran den dagen ar darfor mindre
relevant.

6.2 Cykelparkering

Vid inventeringstillfallena fanns det ingen cykel parkerad vid skolan eller forskolan. | dialogen
med anstallda och elever framkom det att ett okant antal barn cyklar under sommarhalvaret och
att en larare pendlar med cykel.

Eftersom vag 76 inte ar lampad for cykel i dagslaget ar det latt att forsta att inte fler cyklar. Nar
sommarcykelvagen star klar bor det finnas en god potential for att fa anstallda som pendlar till
Svanberga fran soder att valja cykel. Sarskilt intressant vore det om atgarden paras med en
satsning pa formanselcyklar for de anstallda (se foregdende kapitel).

Cykelparkering for barn och féraldrar vid skolan och férskolan bér vara minst tio procent av
respektive elevantal. Cykelparkeringsplatserna bor till minst halften vara vaderskyddad och
driftas vintertid. Cykelparkering for anstallda bor anlaggas inom ett attraktivt och lasbart
utrymme (se foregaende kapitel). Tio procent av respektive cykelparkeringsyta bor i sin tur vara
utformade for att rymma lastcyklar och cykelkarror. Ratt antal cykelparkeringsplatser med hog
kvalitet ar viktiga atgarder for att fa ner bilanvandningen.

Tabell 1 Tabell som visar antalet anstdllda och elever pé skolan och férskolan och minsta antal
cykelparkeringsplatser per kategori

Antal personer Minsta antal cykelparkeringsplatser
Anstdllda skolan | 70 14
Elever skolan | 600 60
Anstdllda skolan | 25 5
Elever forskolan | 120 12
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6.3 Dagens anvandning av bilparkeringsplatser

For att fa fram hur hog belaggningen ar behover vi faststalla dagens utbud. Baserat pa studier av
bilder fran platsbestken och av ortofoton raknar vi till en total parkeringskapacitet om 58 platser
vid skolan. Vid platsbesoken sag vi dock samtidigt att antalet tillgangliga platser av ett par olika
skal inte alltid &r sa exakt. Vid bada inventeringsdagarna observerade vi att nagra av
parkeringsplatserna anvandes for sndupplag (uppskattningsvis tva till fyra platser). Vi sag ocksa
att avsaknaden av tydligt markerade rutor och granser mellan olika ytor gjorde det svart att
bestamma ett exakt antal platser. Fordon stod dels ineffektivt parkerade (det vill séga med storre
mellanrum an vad som kanske var nodvandigt), dels halvt pa korytor och gangytor. Vi
observerade aven parkerade fordon pa baksidan av idrottshallen dar det mojligtvis inte ar
forbjudet att parkera (daremot som vi beskrivit tidigare forbjudet att kora in).

Den hogsta belaggningen vi observerade var strax innan klockan 13 den 7:e mars da det fanns 55
parkerade bilar vid skolan (inklusive tre bakom idrottshallen). Av dessa var en bil skyltad som A-
traktor. Var bedémning ar att de parkerade fordonen i huvudsak tillhérde de som var
stadigvarande pa skolan under dagen (det vill sdga inte besokare). | tillagg observerade vi
ytterligare tre bemannade fordon, ett bakom idrottshallen och tva vid Saravagens vandyta, dar
forarna sannolikt vantade pa att hamta upp nagon pa skolan.

Forskolans parkeringsyta ar bade mindre och mer avgransad an skolans och darmed enklare att
overblicka. Vid forsta platsbesoket sag vi atta platser upptagna av nio. Vid nasta platsbesok
maximalt sju parkerade fordon. Eftersom lamning och hamtning till férskolan kan ta langre tid
(fem till 30 minuter) ar det mojligt att nagot av de parkerade fordonen tillhérde en foralder.

6.4 Framtida antal bilparkeringsplatser

Kommunens nyckeltal fér parkering vid skolor och férskolor anger en plats per tio elever®. Det
skulle motsvara att det finns 48 platser idag respektive 60 platser i framtiden. Parkeringstalen gor
dock ingen skillnad pa vem som efterfragar parkering eller parkeringstillfallenas langd.
Exempelvis kan manga som lamnar och hamtar med bil gora det pa under fem minuter medan
foraldrar som gar in i skolbyggnaden parkerar i sag fem till 20 minuter.

Om vi i stallet for kommunens nyckeltal anvander oss av faktisk efterfragan (antal parkerade
fordon dividerat med antalet elever idag) far vi ett parkeringstal om drygt 1,1 platser per tio
elever. Framtida antal parkeringsplatser hamnar da pa 68 platser. Av erfarenhet sjunker
parkeringsefterfragan raknat per elev nagot ju storre skolan ar (Se exempelvis kommunens
nyckeltal).

| forslaget vi har tagit fram har vi jamkat antalet parkeringsplatser med énskemal om att
minimera intrang i naturmark och behov av friyta inom skolgarden. Det antal vi ritat in ar 66

6 Dokument fr&n kommunen kallat P-tal férskolor, siffror hdmtade fran tabell med rubrik Nyckeltal frén
fastighetsavdelningen
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platser, varav tva platser for rérelsehindrade. Vi foreslar dartill ytterligare ett antal platser for
lamning/hamning och angoring (se nasta kapitel).

| dialogen med Estuna IF framkom att det ibland vara problem fér lamnade féraldrar att hitta
parkeringsplats vid de forsta traningstiderna i idrottshallen pa eftermiddagen nar flera av de
anstallda pa skolan fortfarande arbetar. Var bedémning ar att de tillkommande platserna for
lamning/hamtning kommer att avhjalpa det problemet. Estuna IF har ocksa papekat att det kan
vara storre efterfrdgan pa parkering vid cupspel pa helgerna. | och med att antalet
parkeringsplatser 6kar bade vid skolan och férskolan bedémer vi att det borde vara mer an
tillrackligt.

Vid storre arrangemang som exempelvis skolavslutning kommer det fortfarande finnas en risk
for att antalet parkeringsplatser i omradet inte racker till. Det ar dock ndgot som kommunen
maste hantera pa annat satt eftersom det inte ar rimligt att planera parkeringsytor for
extremtillfallen som bara intraffar enstaka ganger pa ett ar. Vid den typen av arrangemang har
skolan tidigare kommunicerat med foraldrar i férvag med information om bristen pa
parkeringsplatser, fordelen med andra fardmedel och alternativa parkeringsytor i omgivningen.

6.5 Kort om mopedbilar och A-traktorer

| dialog med skolan har det kommit upp att det uppstar problem idag med elever som parkerar
sina mopedbilar och A-traktorer pd mindre lampliga stallen. Exempelvis har detta i omedelbar
narhet till skolans huvudentré i utrymmet mellan skolbyggnaden och idrottshallen. For att
forebygga att detta hander i framtiden ar det viktigt med tydliga granser for parkering/angoring.

Vid inventeringstillfallet i mars fanns en A-traktor parkerad vid skolan. Eleverna sjalva havdade
att flera valjer att avsta att kéra mopedbil/A-traktor vid halt vaglag. Enligt lararna ar det som mest
tio till tolv mopedbilar/A-traktorer med en naturlig topp i maj/juni (da flest elever har aldern
inne). Arstidsvariationen i anvandningen sammanfaller med att det med réatt satsningar kommer
vara fler anstéllda som cykelpendlar nar sommarcykelvagen star klar. Om tio till 20 procent av de
anstallda cykelpendlar pa regelbunden basis kommer det finnas lediga platser for elever som
valjer att kéra mopedbil/A-traktor.

6.6 Samnyttjande

Samnyttjande innebér att parkeringsefterfragan som uppstar pa grund av olika
markanvandningskategorier kan anvanda samma parkeringsplatser. Samnyttjande sker redan i
dag i omradet. Dels mellan skolan och idrottshallen dar traningar startar efter skolbarnen slutat,
dels mellan skolan och forskolan. Vid platsbesdken observerade vi som vi tidigare beskrivit att
flertalet skolbarn gar sjalva fran forskolans parkering nar foraldrar ldmnar smasyskon pa
forskolan. For att 6ka sannolikheten for att foraldrar som lamnar/hamtar bade pa foérskolan och
skolan bara maste parkera en gang i omradet ar det viktigt att se till att det finns trygga och sakra
gangvagar och passager mellan férskolan och skolan.

26



6.7 Laddningspunkter

Enligt Plan- och byggforordningen ska 20 procent av platserna pa respektive parkeringsyta ha
ledningsinfrastruktur och en minst en plats per yta ha en laddningspunkt. Var rekommendation
ar att fem procent av platserna bdr ha en laddningspunkt. Syftet med laddningspunkterna ar att
anstallda med sakerhet ska kunna anvanda sin elbil och kunna ladda med lagre effekt under
arbetsdagen.
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7 Atgéarder inom planomradet

Inom uppdraget har vi framst studerat |6sningar for Sjdhagavagen och skolan. Den parkerings-
och angoringslésning som sedan tidigare ar framtagen for forskolan har vi inte reviderat da
forskolans utformning inte ar klar vid fardigstallandet av den har rapporten. Losningen for
forskolan maste revideras i ett senare skede dar det bland annat maste ingd att se till att den
fungerar med skolans I6sning. | framtagen ritning har vi visat pa behovet av gangvagar som
ansluter forskolan och dess parkeringsytor till Sjhagavagen och till skolan. Det ar av storsta vikt
att detta hanteras for att uppna en god trafikmiljo. Det ar ocksad en forutsattning for att uppna ett
samnyttjande mellan parkeringsytorna fér skolan och férskolan vid ldmning och hdmtning.

—\/5gn&t
= (ang- och cykelvagnat
:: J Hastighetssakrad passage

[[77] Angsringamningiamtning

Hallplats skolbuss

Figur 15 Bilden visar foreslagen lbsning for trafiken géllande végar for olika fdrdmedel och Ibsningar fér angéring
och parkering runt skolan och forskolan.

7.1 Ny cirkulationsplats

Dagens vandyta for bussarna far en ny utformning och regleras som en cirkulationsplats.
Losningen gor det mojligt att anldgga en lamna/hamta-ficka langs med skolgdrdens sédra sida.
Cirkulationsplatsen kompletteras med en gangbana och en passage éver Sjohagavagen med
syfte att ge en 6kad tillganglighet for boende l1angs med Sjdhagavagens vastra gren.

7.2 Hallplats for skolbussar vid skolgardens sydvastra hérn
Hallplatsen for skolbussar ligger kvar vid nuvarande lage men far en utdkad kapacitet jamfort
med idag. Plattformens langd mojliggor att tva 15 metersbussar och en 10 meters minibuss kan
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st vid héllplatsen samtidigt. Ovrig fordonstrafik lamnar féretrade fér bussar som ska svanga ut
fran hallplatsen.

7.3 Angéring och ytor fér lamning/hamtning

Lamning och hamtning med bil hanvisas i forsta hand till fickan langs med Sjéhagavagen vid
skolgardens sodra kant som utformas for att rymma fem till sju fordon samtidigt. Féraldrar som
vill ga in i skolbyggnaden vid lamning och hamtning far anvanda parkeringsytan vid skolans
nordvastra horn. Inom parkeringsytan finns dven en ficka for tre fordon som primart ar tilltankt
for fardtjanst men som aven bér kunna rymma lIamning och hamtning. Den exakta dispositionen
av ytorna maste féljas upp efterhand som skolans vaxer (raknat i antal elever och anstallda).
Inom parkeringsytan finns aven plats for uppstallning av ett specialfordon med rullstolsramp.

7.4 Breddning av Sjéhagavagen med gang- och cykelbana

Vi foreslar att Sjohagavagen far en bredare profil dar bredden varierar nagot beroende pa
tillganglig yta (se bilaga med typsektioner). Pa vilken sida av vagen som breddningen i forslaget
sker varierar langs med strackan. Kérbanorna for motorfordonstrafik foreslar vi blir minst tre

>

Figur 16 Oversiktsbild som visar var framtagna typsektioner ligger pd Sjéhagavéigen.
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meter breda for att kunna ha god framkomlighet vid mote buss/personbil och fér att ha utrymme
for snoupplag. Utrymmet behovs ocksa for att undvika att motande fordon kdr upp pa gang- och
cykelbanan vid méte vid smalare gatusektion pa grund av snéupplag.

Gang- och cykelbanan bér som utgdngspunkt vara 3 meter bred, mojligt vid sektion 2 och 3i
Oversiktsbilden. Fysiska begransningar (exempelvis fastighetsgranser, teknikhus och
naturvardesomraden) gor dock att den pa delar av strackan som mest kan vara 2,5 meter bred.

Langst i séder innan korsningen med vag 76 ar tillganglig yta mellan bostadsfastigheternas
fastighetsgranser som minst vilket gor att vagens sektion blir maximalt 9,5 meter bred (gang- och
cykelbanan 2,5 meter), se sektion 1 i 6versiktsbilden. Aven om vagen haller sig inom
fastighetsgranserna kommer det behdvas mer yta for att anlagga den. En grov uppskattning ar
att det arbetsomrade som behovs ar sektionens bredd plus ytterligare cirka en meter pa
respektive sida. Slutligt ytskikt kommer att vara inom 9,5 meter men forstarkningslager (som
kravs for vagens barighet) kommer sannolikt behéva ga snett in under angransande
fastighetsgranser. Det har kommer att innebara att hackar och staket pa angransande fastigheter
vid sektion 1 behover tas bort vid anldggandet av vagen for att sen ersattas nar vagen star klar.
Vid sektion 1 och 2 kommer det heller inte finnas plats for dike for hantering av dagvatten.

Vid lamna/hamta-fickan langs med Sjohagavagen innehaller sektionen dessutom en 0,7 meter
bredd zon for att fordonsdorrar inte ska 6ppnas ut i yta med cyklister.

Sektionerna for vagen ligger som bilaga.

7.5 Hastighetssdkrade passager 6ver Sjohagavagen

For att knyta ihop skolomradet med sin omgivning och med forskolan behovs sékra passager
Over Sjohagavagen. Hastighetssakrade passager ar extra viktigt mot bakgrund av
hastighetsmatningen som visade héga hastigheter pa Sjohagavagen. Hastighetssakringen bor
genomforas med upphdjt farthinder férutom norr om skolan dar en avsmalning av kérbanan ar

tillrackligt.

7.6 Parkering

Befintlig parkeringsyta vid skolans nordvastra horn kompletteras med fler platser norr om
idrottshallen. Totalt antal parkeringsplatser blir 66 platser, inklusive tva platser for
rorelsehindrade.

7.7 Leveranser och sophdmtning

Leveranser och sophamtning sker likt idag i skolbyggnadens norddstra horn bakom idrottshallen.
Leveranser sker med lastbil med baklift. Vandytan for lastbilar och sopbilar far ett avgransande
staket med cykelparkering mot ytan narmast skolans fasad.
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7.8 Raddningsvag
Trafiklosningen och skolgardens utformning mojliggor att bada gangvagarna fran séder in pa
skolgarden kan anvandas som raddningsvagar for raddningstjansten.
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8 Foreslagna atgarder utanfor planomradet
| det har kapitlet foreslar vi atgarder utanfor planomradet med syfte att skapa battre trafikmiljoer

och s&krare skolvagar. Atgarderna ar inte prioriterade sinsemellan.
»

O A-G) Punktatgarder

O H) Korsningsatgarder
—— 1-3) Atgérder langs stréckor
. Busshallplatser

Figur 17 Bilden visar foreslagna dtgdrder i vdgndtet utanfér planomrddet.

8.1 Hastighetssakring av 6vergangsstallen pa vag 76 (atgard A och E)

Befintliga Overgangsstallen pa vag 76 ligger pa strackor med skyltad hastighet 50 km/h och boér
darfor hastighetsséakras, exempelvis med mittrefug och sidoférskjutning av. Overgéngsstéllet vid
Svanbergahojden i séder (A) ligger bara 100 meter fran stracka med 70 km/h varfor
hastighetsbilden har sannolikt ar hogre.

8.2 Farthinder vid korsningar (atgard B)
Vid busshallplatsen Svanberga affar (B) bor en passage anlaggas mellan hallplatsén och den nya
gangbanan langs med vagen (se atgard 1).

8.3 Farthinder pa det lokala gatunatet vid Saravagen (atgard F)
Korsningen mellan Svanbergavagen och Saravagen (F) bor hastighetssakras med ett upphdjt
farthinder. Atgarden &r en del av att skapa en sikrare trafikmiljé for de skolbarn som rér sig pa
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det lokala gatunatet norr om skolan. Vi bedémer det som att flertalet barn kommer att
lamnas/hamtas langst in pa Saravagen aven i framtiden. Atgarden ar dven viktig for att skapa en
sakrare gangvag fran/till hallplatsen Svanberga norra.

8.4 Ny passage for gang och cykel 6ver Sjohagavagen vid korsningen med vag 76 (atgard
9]

Korsningen mellan Sjéhagavagen och vag 76 ar som vi tidigare visat en tydlig brist for fotgangare

och cyklister. Vi foreslar att en ny passage anlaggs for gang och cykel éver Sjohagavagen och att

den ligger indragen en bit in pa Sjohagavagen for att minska konfliktrisken med svangande

fordon fran vag 76.

8.5 Ny passage dver vag 76 kopplat till exploateringen inom del av fastigheten
Svanberga 2:10 (atgard D)
Inom uppdraget har vi haft som uppgift att utreda och foresla en ny passage over vag 76 kopplat
till det planerade bostadsomradet 6ster om vag 76 inom detaljplanen for del av Svanberga 2:10.
Utgangspunkten bor vara att anlagga ett kombinerat 6vergangstalle-cykelpassage’ med mittrefug
och sidoférskjutning som hastighetssakring. Allra helst bér passagen vara signalreglerad men vi
ar medvetna om att detta kan vara svart att fa till med tanke pa Trafikverkets fokus pa
framkomligheten pa vag 76.

Vi ser att det finns tva alternativa passageplaceringar som maste utredas mer i detalj i ett senare
skede. Dels ett lage narmare Fridhemsvagens korsning med vag 76, dels cirka 100 meter langre
norrut dar det idag finns en 6ppen grasyta mellan bostadsfastigheter. Placeringen maste
samordnas med planerna (det inre gatunatet) for exploateringen 6ster om vag 76. Det ar ocksa
av vikt att sakerstalla tillrackliga siktlinjer pa strackan med tanke pa langslutning, vagens
kurvradie och narliggande trad och buskage.

8.6 Vanstersvangfalt pa vag 76 (atgard H)

Inom utredningen har vi genomfdrt en kapacitetsberakning i Capcal fér korsningen mellan vag 76
och Sjohagavagen med framtida trafik for prognosar 2040 (se bilaga). | Atgdrdsvalsstudie Norrtdlje
- Grisslehamn véig 76/283 ar anlaggandet av ett vanstersvangfalt i korsningen utpekat som en
prioriterad atgard for att minska risken for upphinnandeolyckor och métesolyckor. En sadan
atgard ar inte analyserad inom uppdraget utan utgangspunkten har varit att analysera dagens
utformning. Kapacitetsberakningen visar pa att kapaciteten i korsningen ar god och att ingen
anslutning 6verskrider 6nskvard hogsta belastningsgrad, 0,6, for korsningstypen (typ A) enligt
VGUB.

Daremot finns det ett par faktorer som gor att vi anda foreslar att korsningen ska byggas om
med ett vanstersvangfalt. | berdkningsprogramvaran Capcal finns ett antal brister som gor att

7 Se kommunens tekniska handbok TH-3.2-11 (norrtalje.se)

8 Vagar och gators utformning (VGU) - Bransch (trafikverket.se)
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framkomligheten tidvis anda kan vara |ag utan att det syns i berakningen. | Capcal &r minsta
tidsperiod som gdr att analysera en timme. | verkligheten ar trafiken in/ut fran Sjohagavagen
starkt koncentrerad till kortare tidsrymder vid framfor allt skolstart men aven vid skolslut. Sarskilt
galler detta for fotgangare som korsar/ror sig i korsningen vid Sjohagavagen pa vagen fran/till
busshallplatsen vid Svanberga affar. Capcal tar heller inte hansyn till fotgangare vid svangande
frdn en primarvag (vag 76). Det har paverkar sannolikt inte belastningsgraden i den
utstrackningen att den blir for hég. Daremot ar det redan i dag risk for stressiga och osakra
situationer vid avsvangande fran vag 76 in pa Sjohagavagen. Ett vanstersvangfalt skulle minska
risken for upphinnandeolyckor samt férbattra dverblickbarheten och minska stressen vid
avsvangande fran soder in pa Sjohagavagen.

8.7 Pollare pa gang- och cykelbana vid Saravagens vandyta (atgard G)

| dialogen med skolan framkom det observationer av att bilar framférts pa gang- och cykelbanan
mellan skolan och Saravagen. Enligt skolan har det tidvis under sommarhalvaret funnits en fysisk
avsparrning som sedan tagits bort infor vintern. Har anser vi att vinterdriften maste anpassa sig
till behovet av att sakra trafikmiljon runt skolan.

8.8 Atgarder langs strackor (atgard 1-3)

Fran busshallplatsen till Sjdhagavagen behdver forst en ny gang- och cykelbana med skiljeremsa
och racke mot vag 76 anlaggas 6ver den befintliga grusade ytan norr om hallplatsen (1).
Utformningen maste anpassas till infarten till parkeringen for den intilliggande verksamheten
och bostadsfastigheter. Norr om grusytan (2) behéver vagsektionen breddas nagot for att rymma
en skiljeremsa med racke langs vag 76.

For att forbattra mojligheterna for gangtrafik fran/till hallplatsen Svanberga norra foreslar vi ett

nytt gangstrak (3) pa dagens gronyta mellan bostadsfastigheterna fran Fridhemsvagen ner till vag
76.
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Bilaga 1 Kapacitetsberdkning for korsningen mellan vig 76 och
Sjohagavigen

1 Berakningsforutsattningar

1.1 Trafikalstring
Med utgangspunkt fran Trafikverkets alstringsverktyg samt underlag om utvecklingen av skolan
har en trafikalstring genomforts.

Baserat pa underlag fran Svanberga skola aker 35% av eleverna med buss, 44% ankommer med
bil och 21% med gang/cykel. Av dessa ankommer 70% fran séder (Norrtélje) och 30% fran norr.

Samma férdelning norr/séder som elevernas resande antas dven personalen ha. For bilresorna
anvands en "syskonfaktor” pa 1,2 fér att rakna ner antalet bilar pa grund av samakning.

Den nya skolan antas rymma max 600 elever och den nya forskolan antas rymma max 120 barn.
For skolan antas 70 i personalen och for forskolan 25 i personalen baserat pa underlag fran

kommunen.

Med utgdngspunkt i detta ges foljande elevbaserade trafikalstring for den utbyggda skolan och
férskolan:

Tabell 2 - Antalet resor per fardmedel for utbyggda skolan och férskolan (elever).

Verksamhet Buss Bil Gang/Cykel
Skola 210 220 126
Forskola 0 79 25

For att kunna berakna antalet resor till befintlig skola anvédndes en omvandlingsfaktor pa 0,79.
Baserat pa antalet elever idag 473 och framtida antalet elever 600.

Tabell 3 - Antalet resor per fardmedel for skolan idag (elever).

Verksamhet Buss Bil Gang/Cykel
Skola 166 174 100
Forskola 0 0 0

Utdver detta tillkommer dven resor for personalen. Har antas 80% resa med bil till och fran
arbetet och 10% med buss. Ovriga 10% antas ga eller cykla.

Detta ger foljande trafikalstring:

Tabell 4 - Antalet resor per fardmedel for utbyggda skolan och férskolan (personal).

Verksamhet Buss Bil Gang/Cykel
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Skola

56

Forskola

19

Tabell 5 - Antalet resor per fardmedel fér befintligskolan (personal).

Verksamhet Buss Bil Gang/Cykel
Skola 6 44 6
Forskola 0 0 0

Forutom skolan anvands vagen till och fran skolan dven av boende i omradet. Boende i omradet
berédknas skapa ca 120 bilresor per dygn. Med en samakningsfaktor pa 1,2 och maxtimmesandel
pa 10% berdknas detta medféra 10 resor totalt under maxtimmen. Av dessa bedéms 80% goras
frdn omradet och 20% till omradet. Sdledes antas bostaderna orsaka 8 resor fran och 2 resor till
omradet under formiddagens maxtimme.

Summerat ges foljande trafikalstring till och fran skolan/bostadsomradet:

Tabell 6 - Antalet resor per fardmedel for utbyggda skolan och férskolan (personal + elever + boende).

Verksamhet Buss Bil Gang/Cykel
Skola 217 276 133
Forskola 3 98 28

Boende 3 10 2

Tabell 7 - Antalet resor per fardmedel for befintligskolan (personal + elever + boende).

Verksamhet Buss Bil Gang/Cykel
Skola 172 218 106
Forskola 0 0 0

Boende 3 10 2

1.2 Genomfartstrafik

Baserat pa matpunkter fran Trafikverkets trafikflodeskarta har genomfartstrafiken i korsningen
beraknats, bade for nuldget (2019) och prognosaret (2040). Enligt matpunkten uppgar den totala
maxtimmestrafiken p& Norrtaljevagen till ca 600 f/h, vilket &r ca 8% av ADT (med viss osédkerhet i
matningen). For 2040 har den totala trafiken raknats upp med 33% enligt trafikutvecklingstalen
for Stockholm som Norrtélje i detta sammanhang tillhoér.

Genomfartstrafiken har beraknats som inkommande trafik till korsningspunkten plus/minus
svangande fléden i korsningspunkten som berdknats via trafikalstring.

Riktning 2019 2040
Norrut 76 101
Soderut 309 411
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1.3 Trafik i korsningspunkten

Norrtdljevagen N

(<)}
i
Q 66 309
o
<
P 89 411

=1

2019 2040

54
68
=)

Sjohagavagen

127
160
&=

=1

o
S
P 209 101
[¢)]
i
Q 154 76

Norrtdljevagen S
Figur 18 - Berdknade trafikfléden i korsningspunkten 2079 och 2040.

1.4 Fotgdngare

| den korsningspunkt som analyseras antas fotgangare fran busshallplatsen korsa Sjohagavagen.
Dessa paverkar kapaciteten i korsningspunkten. Baserat pa tidigare alstringsberakningar antas ca
220 barn och vuxna korsa vagen vid platsen da dessa antas komma resa till och fran skolan med
buss dagligen. | verkligheten kan detta variera nagot fran dag till dag samt att alla inte borjar
skolan samtidigt. Men for att inte underskatta fotgangarnas paverkan pa kapaciteten har det i
denna analys antagits att alla anlander till skolan inom samma analyserade timme.

2 Berakningi CAPCAL

For att kunna sakerstélla kapaciteten aven for framtiden har analyserna genomférts med trafik
motsvarande ar 2040. Detta med uppraknad genomfartstrafik och utbyggd skola. Bebyggelsen i
omradet har antagits vara densamma i ovrigt. Kapacitetsberakningen ar utférd fér formiddagens
maxtimme. Minsta berdkningsperiod i programvaran CAPCAL ar en timme.

21 CAPCAL-modellen

Figur 2 redovisar modellen i CAPCAL.
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Norrialjevagen N

Sjéhagavagen

Norrtaljevagen S

Figur 19 - CAPCAL-modellen.

2.2 Belastningsgrader
For olika typer av korsningspunkter finns olika servicenivaer for belastningsgraden som enligt
Trafikverkets bor uppfyllas.

Korsningen Sjohagavagen/Norrtaljevagen klassas som en typkorsning A dar belastningsgraden
inte bor 6verskrida en serviceniva pa 0,6. Hogre belastning kan accepteras men
belastningsgraden far inte dverstiga 1,0.

2.3 Resultatfil fran CAPCAL

Figur 3 redovisar resultat fran CAPCAL. Dessa pavisar att kapaciteten i korsningspunkten ar god
och att ingen anslutning 6verskrider gransen for belastningsgraden pa 0,6. Hogst belastning
galler enligt CAPCAL ar det pa Sjohagavagen, vilket troligen beror pa det hoga flodet av
fotgangare som antagits korsa vagen. En brist i CAPCAL ar att for vanster- och hégersvangande
trafik pa huvudvagen tas ingen hansyn till fotgangarna pa Sjohagavagen. Detta leder till att
belastningsgraden troligen underskattas. Belastningsgraden bedéms dock inte bli sa pass hog att
det paverkar utfallet av kapacitetsanalysen.

Kélangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Sjohagavagen 1 HV 228 433 0.53 0.7 1.5
Norrtéljevagen N 1 HR 500 1961 0.25 0.0 0.0
Norrtéljevagen S 1 RV 310 957 0.32 0.2 0.3

Figur 20 - Resultat fran CAPCAL for prognos 2040.
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2.4 Analys

Resultaten pavisar att belastningsgraderna i korsningspunkten ar sa pass laga aven 2040 att
korsningspunkten nuvarande utformning bor fungera aven da. Detta dven om
belastningsgraderna underskattas for svangande trafik fran Norrtaljevagen pa grund av brister i
CAPCAL.

Dessa brister mildras dock av att det inmatade fotgangarflodet i verkligheten enbart kommer
paverka biltrafiken i kluster, varje gang en buss ankommer till platsen for att slappa av resenérer.
Detta antas ske ca 4 ganger per timme. Ovrig tid kommer saledes valdigt fa personer korsa vagen
och vid dessa tillfallen kommer kapaciteten i korsningen vara mycket god.

Det som dock kan anses som en brist i korsningspunkten ar utformningen ur ett
trafiksakerhetsperspektiv. For bilister finns det en uppenbar risk for stressade situationer nar
vanstersvangande trafik vantar pa tidsluckor for att kunna svanga samtidigt som annan trafik
maste vanta bakom. Detta pa grund av att korsningen saknar vanstersvangsfalt. Detta kan
potentiellt ocksa leda till upphinnande olyckor.

Dagens utformning saknar aven ett 6vergangsstalle. Vid korsningspunkten upphor gangbanan
och fotgangare tvingas Over vagen till andra sidan dar gdngbanan fortsatter. Har kan det uppsta
osakerheter mellan fotgangare och bilister, i synnerhet bilister som svanger fran Norrtaljevagen.
Otydligheten medfor en risk for olyckor.
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Sjohagen forskola

1) Sjohagavagen (innan vandplan)

2) Sj6hagavagen (efter vandplan)

Matperiod: 2024-03-04 - 2024-03-11
Finns indikation pa fel i matningarna

« Differens mellan in- och utflode

« Flédenaipunkt 2 ar i princip jamstora med flodena i punkt 1

Oavsett far vi en hyfsad bild av flodenas storlek och
hastighetsnivaer.
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« Skyltad hastighet: 30 km/h
« Medelhastighet: 27,0 km/h
« 85 Percentil: 33,7 km/h

» Procent overskridande skyltad
hastighetsbegransning: 33,1%

Hbga uppmatta hastigheter pa
Sjohagavagen: Medelhastigheten
overskrider skyltad hastighetsgrans
pa sondag samt pa sena
eftermiddagar och kvallstid.
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S

10

Medelhastighet per timme

Medelhastighet och 85-percentil per dag
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« Vardagsmedel. 676*
« Helgmedel: 174
« Andel tung trafik: 13,8 %

*Vid jémforelse av riktningsuppdelade fléden i mdtpunkten framgadr att
fléden ut fran skolomradet ér ca 20% hégre jamfért med fléden in. Detta
kan bero pd en cirkulerande rérelse eller att fordon pa vdg in har
underréknats. Om pulserna blir svaga (IGngsam hastighet eller sensorer
sjunker i is/sné/grus) kan det bli underrékning. Enligt mdtleverantéren
rader ndgot svara platsspecifika forhdllanden.

Mdtningar gjorda 20/2-27/2 (tisdag till mandag) har uppmdtta fléden
som ligger i nivd med inkommande fléden vilket tyder pd att cirkulerande
fléden kan vara orsak till viss 6verskattning. Storleken pd
Overskattattningen uppskattas vara ca 10-15% per dygn.
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Medelhastighet och 85-percentil per dag
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* Skyltad haStIghet: 30 km/h i Man Tis Ons Tors Fre Lor Son
« Medelhastighet: 23,4 km/h T et e pereend
« 85 Percentil: 27,4 km/h Hastighetsvariation 6ver dagen
» Procent overskridande skyltad 40
hastighetsbegransning: 5,1 % o 35
E 30
%25
Kommentar: Mdtningar gjorda 20/2- 2
27/2 (tisdag till mdndag) visar pd S 1s
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- Hur manga skadas och hur allvarligt?

Uttagsperiod: 2001 till 2024-02
Totalt antal skadade: 27 personer®
« En allvarligt skadad

« Mattligt skakade: 6 personer

« Lindrigt skakade: 20 personer
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- Drygt 40% av personskador utgdrs av barn och
ungdomar (upp till 19 ar). Detta kan delvis forklaras
av en hog exponering av barn i anslutning till skolan.

- Andelen med allvarlig eller mattlig skadegrad ar dock
hogre i de hogre alderskategorierna (6ver 45 ar)
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Risslingby

« Singelolyckor fotgangare, cykel och moped (6 skadade
personer): stort moérkertal - inget som sticker ut (vanliga
orsaker var halka pga grus och is)

« Singelolyckor motorfordon (7 olyckor): flera som koért av
vagen av olika (oklara) anledningar - ingen generell
problematik = dock eventuellt behov av
sakerhetsmarginal?

* Upphinnande motorfordon: 4 personer lindrigt skakade i . ‘2
samma olycka 2010 Johaneslund s 'eo

Olyckstyp Antal skadade i % z

GO (fotgangare singel)

G1 (cykel singel)

Kvarnangen o

Svanberga

G2 (moped singel)

A (avsvangande motorfordon)
M (mote-motorfordon)

S (singel-motorfordon)

U (upphinnande-motorfordon)
VO (6vrigt)

Totalt

- U1 0 & = =~ N W

N
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