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1. INLEDNING & BAKGRUND

| Norrtalje planeras for utbyggnation av befintlig anstalt for att kunna 6ka antalet intagna med cirka
50%. Till detta behdver en ny detaljplan tas fram, och denna trafikutredning utgér en av delarna i
framtagandet av detaljplanen.

Detta PM Trafik utgar fran Norrtaljes trafik- och mobilitetsstrategi som antogs under 2022. | strategin
beskrivs att det dvergripande malet &r att bidra till att det nationella klimatmalet uppfylls. For att kunna
utveckla omradet pa ett anpassat och énskvart belyser denna trafikutredning dagens och framtida
mojligheter att resa till och fran anstalten med olika fardmedel. Saval personal som besokare behover
kunna resa hit pa ett enkelt och héllbart vis.

Dartill hanterar detta PM Trafik omgivningspaverkan av transporter, framst med avseende pa
tilkommande trafikvolymer pa intilliggande vagar.

| de fallen att uppskattningar om t.ex. antal resande eller trafikvolymer har behdvt goras har det
scenariot som ger mest paverkan pa transportsystemet och omgivningen, men anda ar tankbart,
anvants. Detta for att visa det maximalt paverkande tankbara scenariot.

2. NULAGESBESKRIVNING

2.1. VAGTRAFIK OCH TRANSPORTER

Anstalten ar lokaliserad strax norr om centrala Norrtalje, granne med villaomraden, natur och
industrier.

Parkeringsytan rymmer i dagsléaget 15 besoksparkeringar och 126 personalparkeringar. Det finns &ven
nagra mc-platser. Grind for transporter som ska in pa omradet finns dster om parkeringen.

Det finns flera majliga satt att ta sig till omradet med bil eller vagtransport. Trafik som kommer fran de
centrala och vastra delarna av Norrtilje antas anvanda Vatovagen och Knutbyvagen enligt bla skiss i
Figur 1. Detta inkluderar aven trafik som kommer fran E18 och véag 76. Endast trafik som kommer fran
nordostra delen av Norrtalje (Fagelsangen, Solbacka mm.) samt de Gstra delarna av kommunen
(Nysattra, Vato, Roslags-Bro mm.) antas ankomma fran oster via Fagelsangsvagen, Utvagen och
Vatovagen enligt gron skiss i Figur 1.
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Figur 1 - Vagar till och fran anstalten.

Knutbyvagen och Fagelsdngsvagen har liknande karaktar och funktion. De anvands framfor allt av
trafik med malpunkter langs strackan, och det bedéms inte forekomma genomfartstrafik. Bostader har
entréer ut mot gatorna, men gaende och cyklister ar separerade fran biltrafiken. Utvagen har en
liknande karaktar men har ndgot mer av en transportfunktion. Korsningspunkterna ar farre och
oskyddade trafikanter har en storre separering fran biltrafiken.

Vatovagen ar utpekad som en del av huvudvagnatet i Norrtélje. Vagen har framfor allt en
transportfunktion och &r en av de vagarna som har hogst trafikméngder i staden. | kommunens trafik-
och mobilitetsstrategi star det att Vatovagen har viss kobildning med kort aterhamtningstid under
maxtimmarna och att barigheten inte ar dimensionerad for dagens fléden av tung trafik. Kommunen
drar aven slutsatsen att Vatévagen behdver en hégre kapacitet for att méta framtida behov, samtidigt
som barriareffekten inte far bli for stor.

| naromradet ar samtliga vagar som anvands for att ta sig till/fran anstalten kommunala, undantaget
vag 76 som &r statlig. Hastigheten ar 50 km/h p& Knutbyvagen, Fagelsangsvagen, Utvagen och
Vatovagen, undantaget en kort bit utanfor forskolan pd Knutbyvagen dar det ar 30 km/h dagtid pa
vardagar.

Trafikmangder pa flera av de ovan namnda vagarna mattes hosten 2022 och visas i Figur 2.
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Figur 2 - Uppmétt ADT hosten 2022 fér vagar i ndrheten av anstalten.

Analyser for biltrafik och transporter kommer fortsattningsvis avgransa sig till att endast utreda
paverkan pa vagarna mellan anstalten och Vatévagen. | resterande delar av vagnatet anses trafiken
som anstalten genererar vara férsumbar sett till 6vriga trafikméangder pa vagarna.

Férdelning av trafiken
Antaganden om méangden trafik som alstras:

e Dagens 126 parkeringsplatser for personal omsétts en gang om dagen?. Totalt 252
trafikrorelser fran personal.

e Dagens 15 besoksparkeringar omsétts en gang om dagen. Totalt 30 trafikrorelser per dag.

e | genomsnitt ankommer cirka 8 transporter per dag till anstalten, varav 6 ar lastbilar och tva ar
budbilar?. Detta ger 4 trafikrorelser for bil och 12 trafikrorelser for tung trafik om dagen. Enligt
uppgifter® ankommer 80 % av transporterna pa formiddagen och 20 % pa eftermiddagen.

Antaganden om fordelning i vagnatet#:

e 20 % av personalen antas bo utanfér Norrtélje tatort.
o 90 % av dessa uppskattas bo pa en plats sa de anvander Vatévagen/Knutbyvagen.

o 10 % av dessa uppskattas bo pa en plats s& de anvander
Vvatovagen/Utvagen/Fagelsangsvagen.

e 80 % av personalen antas bo i Norrtélje tatort.
o 66 % av dessa uppskattas bo pa en plats sa de anvander Vatévagen/Knutbyvagen.

1 Motsvarar att cirka 80 % av personalen ar pa plats en genomsnittlig dag, och att cirka 80 % av
personalen &ker bil till arbetet.

2 Enligt forstudie logistik, Sweco 2021

3 Enligt forstudie logistik, Sweco 2021

4 Baserat pa SCB befolkningsdata per hektar (rutnat) och egna antaganden.
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o 33 % av dessa uppskattas bo pa en plats sa de anvander
Vatovagen/Utvagen/Fagelsangsvagen.

e Samtliga transporter anvander Vatovagen/Knutbyvagen. Det &r rimligt att anta att de allra
flesta transporter som ska till anstalten kommer frdn E18 och vag 76. Vissa transporter kan
aven komma fran/aka till évriga industrier i orten, &ven dessa ar placerade sa att
Vatévagen/Knutbyvagen rimligen bér anvandas.

e Samtliga besokare anvander Vatovagen/Knutbyvagen. Besokare kommer fran hela landet och
med tanke pa ortens och anstaltens geografiska placering ar det rimligt att tro att de allra
flesta som ska till anstalten kommer fran E18 och vag 76.

Berakningar som visar anstaltens trafikalstring pd omkringliggande vagar visas i tabellen.

Tabell 1 - Beraknade trafikrérelser pa respektive vag genererade av anstalten.

Vitévagen (Baldersgatan —
Knutbyvédgen) och Knutbyvagen.

Personal som bor inom tatorten
Personal som bor utanfor tatorten
Besokare

Transporter

totalt:

Tung
Biltrafik trafik

135,1
45,4
30,0

4,0

214,4

Nulage

Trafikrorelser per genomsnittlig dag pa respektive vag som genereras av anstalten (bada riktningar)

0,0
0,0
0,0

12,0

12,0

Vatovagen (Utvagen — Grindvagen),
Utvagen (Fagelsangsvagen -
Vatovagen), och Fagelsangsvigen
(Knutbyvagen — Utvagen).

Tung

Biltrafik trafik
Personal som bor inom tatorten 66,5 0
Personal som bor utanfor tatorten 5,0 0
Besokare 0,0 0
Transporter 0,0 0
totalt: 71,6 0

Utifran berakningarna i Tabell 1 och de uppmaétta trafikmangderna i Figur 2, uppskattas att 15 % av
den totala trafikmangden pa Knutbyvagen kan harledas till anstalten. Motsvarande siffra for Utvagen
(mellan Fagelsangsvagen — Vatovagen) ar 3 % och Vatovagen (mellan Knutbyvagen — Baldersgatan)

ar 2 %.

2.1. KOLLEKTIVTRAFIK

Det finns ingen busshallplats i direkt anslutning till anstalten, men det finns flera héallplatser inom
gangavstand. De tva narmsta hallplatserna, Utvagen och Mossvagen, visas i Figur 3. Till bada
hallplatserna &r det strax 6ver 400 meters promenadvag, en stridcka som anses vara ett acceptabelt
avstand till en busshallplats vid arbetspendling.
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Figur 3 Hallplatserna Mossvagen och Utvagen

Hallplatsen Mossvagen trafikeras av tva linjer, 656 och 658, som bada gar mellan Solbacka och
Norrtalje busstation. Linje 658 trafikerar med halvtimmestrafik dagtid och linje 656 trafikerar ungefar
varannan timme nattetid.

Hallplatsen Utvagen trafikeras av fyra busslinjer 638, 645, 652 och 658. Linje 658 trafikerar mellan
Solbacka och Norrtalje busstation med halvtimmestrafik fran tidig morgon till kvall p& vardagar, samt
timmestrafik dagtid pa helger. Linje 638, 645 och 652 ar landsbygdslinjer som gar mellan den
norddstra delen av kommunen och Norrtélje busstation. Dessa har mellan 3 — 8 avgangar i vardera
riktningen pa vardagar, och nagra enstaka avgangar pa helger.

Sammanfattningsvis kan det konstateras att det finns relativt goda majligheter att &ka kollektivt fran
centrala Norrtalje och norddstra delen av tatorten till anstalten, speciellt under morgon/dag/kvallstid pa
vardagar. Fran landsbygden i norddstra delen av kommunen gar det att resa kollektivt till anstalten
forutsatt att man arbetar klassisk kontorstid pa vardagar. Restiderna for landsbygdsbussarna ar dock
l&nga for vissa hallplatser langsmed linjerna, och bilen ar darfor det mer konkurrenskraftiga alternativet
till anstalten for manga omraden pa landsbygden. Fran 6vriga omraden i tatorten och kommunen

kravs ett bussbyte vid busstationen.

For anstallda p& anstalten som arbetar pa helger och natter ar resméjligheterna med kollektivtrafik
generellt sdmre.

2.2. INFRASTRUKTUR FOR GANG OCH CYKEL

Hela Norrtalje tatort ligger inom 5 km fran anstalten, och avstandet till centrum ar knappt 2 km. De
korta avstanden ger goda mojligheter for anstallda att ga eller cykla till anstalten.
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Figur 4 visar troliga vagar som anvands av fotgangare och cyklister som ska till/fran anstalten,
inklusive de vagar som anvands for att ta sig till/fran hallplatserna. Kommentarerna i Figur 4 har
placerats ut i punkter som anses viktiga for att mojliggora en saker och framkomlig véag till/fran
anstalten till fots eller pa cykel.
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Figur 4 - Gang- och cykelvagar i naromradet.

| dagslaget finns det fyra ordnade stallen att korsa Vatovagen pa i naromradet, samtliga ar planskilda
eller signalreglerade. Det sydvastra hallplatslaget for Utvagen saknar en ordnad passage for resenarer
som vill ta sig dver Vatovagen. Att det inte finns en ordnad passage forsvarar for fotgangare att ta sig
till/fran Ugglevagen, vilket ar den narmsta vagen till/fran anstalten. Narmsta passage éver Vatovagen
ar den signalreglerade korsningen vid Utvéagen, vilket ger en omvag pa cirka 100 m.

Pa tva platser (Knutbyvagen nara Vatévagen och korsningen Roslagsgatan/Vatévagen) finns det
overgangsstalle och cykelpassage, dessa ar inte hastighetssakrade men ligger intill trevagskorsningar
varfor hastigheterna bedéms vara laga.

Pa Tomtevagen och Fagelsangsvagen (dster om Utvagen) ar cyklister hanvisade till blandtrafik.
Hastighetsgransen pa dessa vagar ar 50 km/h (bashastighet), vilket ar for hogt for att cykling i
blandtrafik ska anses vara en bra lI6sning. Gatorna har dock karaktaren av mindre villagator utan
genomfartstrafik varfor de verkliga hastigheterna kan vara laga och flédet av saval cyklister som
bilister ar troligen lagt.

Korsningen Utvagen/Fagelsangsvagen har ett 6vergangsstalle i det norra "benet”. Eftersom gang- och
cykelbanan ar pa sddra sidan av Fagelsangsvagen mellan anstalten och Utvagen blir det en omvéag
for fotgangare som ska fortsatta pa Fagelsangsvagen att ta sig 6ver Utvagen.

Utover de platser som visas i Figur 4 finns det flera korsningspunkter dar gang- och cykelstrak korsar
mindre bilvagar, framfor allt langsmed Knutbyvagen och Utvagen. De relativt 1dga flodena pa
lokalgatorna gor dock att dessa inte studerats narmre. Generellt &r det dock viktigt att sikten &r god.
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Vid anstalten finns det en cykelparkering med plats for cirka 30 cyklar. Kapaciteten ar tillracklig for att
cirka 20 % av de anstéllda ska kunna ta cykeln till arbetet®. Parkeringen ar utrustad med vaderskydd
och ramlas.

3. FRAMTIDSSCENARIO

Som en foljd av utbyggnaden kommer godsvolymerna 6ka med 38 %85. Det ar osdkert om det medfor
att antalet transporter kommer att 6ka eller vara detsamma som idag. Att godsvolymer 6kar leder inte
nodvandigtvis till att antalet transporter 6kar, eftersom befintliga transporter kan fa hogre fyllnadsgrad
eller leveranserna ske med andra typer av fordon. P4 samma vis ar det ocks& mojligt att antalet
transporter 6kar med mer &n 38 %, exempelvis om samtliga transporter behdéver borja kéra dubbelt s&
ofta som idag for att rymma de 6kade volymerna.

Beddmningen &r att antalet transporter med mat, avfall mm. inte kommer att 6ka. Daremot kan bade
ankommande och avgaende gods fran snickeriet komma att 6ka proportionerligt mot de 6kade
godsvolymerna (38%). For att rakna pa storsta tankbara, men anda mojliga, paverkan pa
trafiksystemet antas att antalet transporter 6kar med 50 %.

Det planeras for cirka 187 bilparkeringsplatser for personal’. Om behov finns kan en eller flera
bilparkeringsplatser erséttas av MC-platser. For bestkare finns dster om grinden en parkering med
cirka 23 platser. Precis som i avsnitt 2.1 antas att bade personalparkeringar och besoksparkeringar
omsaétts en gdng om dagen.

Utdkning av antalet platser sker genom att personalvillan flyttas och parkeringen utvidgas. Som en
foljd av utokat antal parkeringsplatser kommer antalet anslutningar fran personalparkeringen till
Knutbyvagen oka fran tva till tre . Detta bedoms inte ha ndgon paverkan pa trafiken pa Knutbyvagen.

Samma antaganden om fordelningen i vagnatet gors som i avsnitt 2.1.

Berakningar som visar ett framtida scenario for anstaltens trafikalstring pa omkringliggande vagar
visas i tabellen.

Tabell 2 — Framtida beraknade trafikrorelser pa respektive vag genererade av anstalten.

Nulage
Trafikrorelser per genomsnittlig dag pa respektive vag som genereras av anstalten (bada riktningar)
Vitoviagen/Knutbyvigen Viatoviagen/Utvigen/ Fagelsangsvigen
Tung Tung
Biltrafik + MC  trafik Biltrafik + MC  trafik
Personal som bor inom tatorten 200,5 0 | Personal som bor inom tatorten 98,7
Personal som bor utanfér tatorten 67,3 0 | Personal som bor utanfor tatorten 7,5
Besokare 46,0 0 | Besokare 0,0
Transporter 6,0 18 | Transporter 0,0
totalt: 320 18 | totalt: 106

o O o o

Utifrdn berakningarna i Tabell 2 och de uppmatta trafikmangderna i Figur 2, uppskattas att
trafikmangden p& Knutbyvagen kommer 6ka med 6,4 % som en f6ljd av utbyggnationen. Motsvarande

5 Baserat pa att det som mest ar 80 % av de anstalla som ar pa plats samtidigt.
6 Enligt forstudie logistik, Sweco 2021
7 Situationsplanen daterad 2023-06-16
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siffra for Utvagen (mellan Fagelsangsvagen — Vatovagen) ar 1,5 % och Vatévagen (mellan
Knutbyvagen — Baldersgatan) ar 0,6 %.

Antalet parkeringsplatser for cykel ska 6ka fran dagens 20 till framtida 84 for personal vid anstaltens.
Cykelvagarna langsmed Vatévagen och Utvagen ar utpekade som prioriterade respektive
huvudcykelstrak i kommunens utvecklingsplaner, vilket bland annat innebar hogre krav pa
framkomlighet och standard.

Saval Knutbyvagen, Utvagen som Vatovagen ar utpekade som huvudgangnat i utvecklingsplanerna.
Pa vagarna ska ytan for gangtrafikanter vara extra tydlig, och 6verblickbarhet och orienterbarheten ar
viktig.

Det finns ingenting utpekat i Trafik- och mobilitetsstrategin som forvantas paverka resmojligheterna
med kollektivtrafik till/fran anstalten i ndgon storre utstrackning. Generellt ska linjenatet utvecklas till
nya omraden och restiden kan pa sikt bli mer konkurrenskraftig om stomlinjer inrattas.

4. BEDOMNING AV FRAMTIDA TRAFIKSITUATION

Bade i framtiden och i dagslaget kommer trafiken som anstalten genererar vara liten i forhallande till
ovriga trafikmangder pa vagarna i naromradet. Knutbyvagen ar den vag som bade har hdgst andel
trafik frAn anstalten i dagslaget, och kommer se den hdgsta procentuella 6kningen av trafik som féljd
av utbyggnationen. Dock ar trafikflodet pa Knutbyvégen lagt, och inga kapacitetsproblem pa véagen
kommer uppsta trots den tillkommande trafiken. Antalet transporter &r relativt 1agt, och kommer
fortsatta vara sa i framtiden.

| ett framtidsscenario dar det blir kébildning pa Vatévagen under maxtimmarna® kommer trafiken
till/frdn anstalten att paverkas. Kobildningen kan gora det svart for trafik som kommer pa Knutbyvagen
och ska ta sig ut pa Vatovagen, eftersom Knutbyvagen har vajningsplikt ut mot Vatévagen. Kobildning
pa Vatovagen paverkar aven kollektivtrafikens restider.

Gallande kollektivtrafiken anses dagens utbud och hallplatslokalisering dven kunna tillgodose framtida
behov av att resa kollektivt till anstalten. En eventuell dversyn av hur vél natt- och helgturerna synkar
med de anstélldas arbetstider skulle kunna géras. Precis som kommunen namner i Trafik- och
mobilitetsstrategin &r det positivt att utreda maojligheter till kollektivtrafikskdrfalt och kapacitetshéjningar
pa Vatovagen.

For dagens och framtida cyklister ar det positivt med en stor 6kning av antalet parkeringsplatser.
Kommunens planer p& att upprétta prioriterade- och huvudcykelstrak med god standard &r dven det
positivt for cykelresandet.

Det vore 6nskvart att dagens 6vergangsstéllen och cykelpassager (Figur 2) blev hastighetssakrade
eftersom lagre hastigheter bade minskar olycksrisken och skaderisken vid en eventuell olycka.
Onskvart vore dven att cykelpassagerna gjordes om till cykeléverfarter eftersom det dkar
framkomligheten for cyklister.

Dagens signalreglerade korsningar 6ver Vatovagen ar sdmre for fotgdngare och cyklisters
framkomlighet jamfoért med planskilda korsningar eller 6vergangsstallen/cykeloverfarter da det innebar
vantetid vid korsningen. | ett framtidsscenario med hdga fléden pé& Vatovagen ar det dock ett rimligt
alternativ, eftersom passager dar fotgangare och cyklister har prioritet skapar ytterligare foérlangda
restider och koer for biltrafiken.

8 Enligt situationsplan daterad 2023-06-16
9 Norrtalje kommuns Trafik- och mobilitetsstrategi 2022, s.62
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Att cyklister hanvisas till blandtrafik pA mindre villagator anses rimligt. Dock rekommenderas att en
generell hastighetsoversyn gors i villaomradena som utreder mojligheten att sanka den tillatna
hastigheten till 40 km/h eller 30 km/h.

For att underlatta att korsa Utdvagen i héjd med Fagelsangsvégen skulle den naturliga placeringen av
ett overgangsstalle vara i den sddra "benet” i korsningen Utvagen/Fagelsangsvagen.

Sammantaget finns det goda mojligheter att resa till anstalten med samtliga fardmedel, bade nu och i
framtiden.

4.1. TRAFIKBULLER

Trafikflodet pa Vatévagen ger en allman bullerniva for hela omradet mellan Vatévagen och
Knutbyvagen/Fagelsangsvagen. Paverkan av mer biltrafik pa Knutbyvagen/Fagelsangsvagen beror
darfor endast boende narmast anstalten. Den beraknade trafikokningen till fljd av utdkningen pa
anstalten paverkar endast marginellt bullernivan, med mindre an 1 dBA. En eventuell 6kning av antalet
tunga transporter medfér att maxbullernividerna intraffar oftare, men inget tyder pa att det skulle ske
oftare an fem ganger under maxtimmen.

Sammantaget bedéms utdkningen av verksamheten inte paverka bullernivaerna for de berérda
bostéderna jamfért med dagens situation.

4.2. RISK

Detta avsnitt beror eventuella forandringar i fritagningsrisken till foljd av utbyggnaden av
Norrtdljeanstalten genom uttkning av antalet platser for intagna.

Utbyggnaden av Norrtaljeanstalten sker inom befintligt anstaltsomrade med en oférandrad situation pa
allméan plats s& som kringliggande gator.

Projektet bedomer att utokningen av verksamheten inte har en paverkan pa fritagningsrisken jamfort
med dagens situation.

5. SLUTSATSER

Detta PM har pavisat att den tillkommande trafiken frdn anstaltens utbyggnad kommer leda till en viss
6kning av trafikmangderna i naromradet, men i en tamligen begransad omfattning. Bedémningen &r att
dagens trafiksystem &r anpassat efter det 6kade resandet. Vissa atgarder skulle kunna goéras for att
forbattra framkomligheten for gang- och cykeltrafiken, vilket &r i enlighet med kommunens uttalade
planer.
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VI AR WSP

WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom samhallsutveckling. Med cirka 55
000 medarbetare i 6ver 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssakra
varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa I6sningar fér en mansklig, trygg och
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