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TYRENS

SAMMANFATTNING

Tyréns har pa uppdrag av Norrtidlje kommun genomfoért en riskutredning for en
detaljplan med anledning av flygverksamheten som bedrivs inom och i direkt
anslutning till Mellingeholms verksamhetsomrade. Planomradet innefattar del av
fastigheten Gorla 9:2 och ar cirka 76 ha stort. Syftet med detaljplanen ar att mojliggora
for ett industri- och verksamhetsomrade samt att ge planstdd till den forlangda start-
och landningsbanan vid Roslagens flygplats [1].

Syftet med utredningen ar att utreda riskerna med anledning av den flygverksamhet
som bedrivs inom och i direkt anslutning till Mellingeholms verksamhetsomrade.

Malet med riskutredningen ar att utgdra ett planerings- och beslutsunderlag i det
fortsatta planarbetet.

Riskutredningen ar avgransad till olycksrisker med anledning av flygverksamheten som
i nuldget bedrivs vid Roslagens flygplats i direkt anslutning till Mellingeholms
verksamhetsomrade.

Riskutredningen visar att risknivan for planomradet bedoms vara acceptabel men
utifran rimlighetsprincipen' rekommenderas det att vissa riskreducerande atgarder
anda bor beaktas vid utformningen av planomradet. For att reducera konsekvenserna
vid ett haveri bedéms nedanstaende atgarder som rimliga vid utformningen av
detaljplanen.

= Det dr olampligt att bedriva personintensiva verksamheter eller aktiviteter i
start- och landningsbanans forlangning eftersom risken for paverkan av ett
flygplan som havererar bedéms vara storre dar. Darfér rekommenderas det att
omradet enbart tillater en forlangning av start- och landningsbanan.

= Folj upp skyltningen for den vag som korsar inflygningsytan for att sakerstalla
flygsdkerheten.

= For att uppfylla kravet avseende hinderbegriansande ytor far byggnader eller
hinder 6ver 25 meter inte lokaliseras narmare an cirka 76 meter fran straket
enligt TSFS 2019:26 [2]. Observera att det aven finns andra lagkrav som
exempelvis Plan och bygglagen [3] som paverkar sdkerhetsavstandet.

= | Tabell 1 redovisas rekommenderad markanvandning for olika avstand fran
straket.

! Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar mojligt att
reducera eller eliminera en risk skall detta goras [4].
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Tabell 1 Rekommenderad markanvéandning for olika avstand fran narmaste strakkant.

Avstand fran | Markanvandning

strakkant P - Parkering J - Industri Z - Verksamheter

[Meter] (ytparkering)

L - Odling och
djurhallning

0-15 Lamnas fritt med Lamnas fritt med Lamnas fritt med
avseende pa avseende pa avseende pa
flygsdkerhet. flygsdkerhet. flygsdkerhet.

15-40 Marken kan anvandas Ej lampligt med Ej lampligt med
for ytparkering byggnader. byggnader.
alternativt odling eller
djurhallning.

40 - 90 Pa detta avstand finns Endast byggnader utan Endast verksamheter
det inga begransningar | stadigvarande vistelse, med begrdnsad person-
med avseende pa exempelvis lagerlokaler. | tathet och utan stadig-
markanvandning. varande vistelse.

Beakta eventuell

framtida expansion av Beakta eventuell

helikopterverksamheten | framtida expansion av

vid flygplatsen med helikopterverksamheten

avseende pa vid flygplatsen med

hinderfrihet. avseende pa
hinderfrihet.

Over 90 Pa detta avstand finns Beakta eventuell Beakta eventuell
det inga begransningar | framtida expansion av framtida expansion av
med avseende pa helikopterverksamheten | helikopterverksamheten
markanvandning. vid flygplatsen med vid flygplatsen med

avseende pa avseende pa
hinderfrihet. hinderfrihet.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Tyréns har pa uppdrag av Norrtidlje kommun genomfoért en riskutredning for en
detaljplan med anledning av den flygverksamhet som bedrivs inom och i direkt
anslutning till Mellingeholms verksamhetsomrade. Planomradet innefattar del av
fastigheten Gorla 9:2 och ar cirka 76 ha stort. Syftet med detaljplanen ar att méjliggora
for ett industri- och verksamhetsomrade samt att ge planstdd till den forlangda start-
och landningsbanan vid Roslagens flygplats [1].

Inom samhallsplanering ar det betydelsefullt att visa riskhdansyn. Plan- och bygglagen
[3] utgar fran att kommunerna i sina planer och beslut fran bérjan beaktar sadana
risker for hdlsa och sakerhet som har samband med markanvandning och bebyggelse-
utveckling.

Riskutredningen forvantas darfér klargora om den planerade bebyggelsen i omradet
uppfyller kraven i plan- och bygglagen pa att vara lampad fér andamalet sett till risken
for olyckor.

1.2 SYFTE OCH MAL

Syftet med denna utredning ar att utreda riskerna med anledning av flygverksamheten

som bedrivs inom och i direkt anslutning till Mellingeholms verksamhetsomrade. Risk-

utredningen ska identifiera risker som paverkar planomradet och vid behov utfors dven
en beddmning av de identifierade riskernas omfattning och frekvens.

Malet med riskutredningen ar att utgdra ett planerings- och beslutsunderlag i det
fortsatta planarbetet. Riskutredningen ska ange om en speciell planutformning eller
sarskilda planbestammelser behovs, exempelvis inom vilket avstand fran start- och
landningsbanan det ar mojligt att bygga och vilken typ av verksamhet som kan tillatas
inom detta avstand.

1.3 METOD

Arbetet genomfors enligt foljande delsteg:

= Inventering och informationsinsamling kring exempelvis topografi och
flygplatsens verksamheter.

= Risker som ar kopplade till flygplatsen och dess flygverksamhet identifieras.
Vid behov utférs en bedomning av de identifierade riskernas omfattning och
frekvens.

= Vardering av bedomda risker genomfors enligt rapporten "Vardering av risk”
fran Raddningsverket [4].

= Riskreducerande atgarder vdrderas oversiktligt utifran effektivitet i forhallande
till kostnad.

= Utifran resultatet fran ovanstaende delmoment anges om en speciell plan-
utformning eller speciella planbestammelser behovs och vad dessa i sa fall bor

innehalla.
Uppdrag: 317202, Riskutredning for Mellingeholms verksamhetsomrade, 2022-03-31
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1.4  AVGRANSNINGAR

Riskutredningen ar avgransad till olycksrisker med anledning av den flygverksamhet
som i nuldget bedrivs vid Roslagens flygplats i direkt anslutning till Mellingeholms
verksamhetsomrade.

Hanteringen av flygbrdnsle pa Roslagens flygplats och transporterna av flygbranslet till
flygplatsen ingar inte i riskutredningen. Detsamma galler dven olycksrisker dar
langvarig exponering krdvs for skadliga konsekvenser eller olycksrisker som endast
ger skador pa egendom eller miljo. Paverkan fran exempelvis buller, vibrationer,
elektromagnetisk stralning, 6versvimning, ras, skred, luft- eller markféroreningar
ligger utanfor utredningens ramar.

Uppdrag: 317202, Riskutredning for Mellingeholms verksamhetsomrade, 2022-03-31
Bestallare: Norrtdlje kommun Slutrapport
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2 FORUTSATTNINGAR

2.1 BESKRIVNING AV PLANOMRADE OCH VERKSAMHETER

Mellingeholms verksamhetsomrade ar beldget soder om Norrtélje stad och innefattar
del av fastigheten Gorla 9:2. Det aktuella planomradet ar idag obebyggt, men
angransar till bebyggda fastigheter. Vaster om planomradet [6per lansvdg 276, Osterut
Roslagens flygplats och norrut ligger Gorla industriomrade.

Pa Roslagens flygplats utdvas skol- och klubbverksamhet med flygplan och helikoptrar.
Pa flygplatsen ar aven Region Stockholms ambulanshelikopter stationerad och den
bedoms vara kvar dar i omkring fem ar. Sjofartsverket har dven en SAR-bas (Search and
Rescue) for sjoraddningshelikoptrar i anslutning till flygplatsen, men planerar att
lokaliseras inom planomradet.

En 6versiktlig bild av planomradet redovisas i Figur 1.

by © Lantmateriet

Figur 1 Foto 6ver aktuellt planomrade [1].

| Figur 2 aterfinns ett utkast till plankarta for Mellingeholms verksamhetsomrade [5].

Uppdrag: 317202, Riskutredning for Mellingeholms verksamhetsomrade, 2022-03-31
Bestallare: Norrtdlje kommun Slutrapport
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Figur 2 Utkast till plankarta for Mellingeholms verksamhetsomrade [5].

2.2  TRANSPORTSTYRELSENS KRAV PA FLYGPLATSER SOM INTE KRAVER
GODKANNANDE

For flygplatser som inte kraver godkdannande enligt Transportstyrelsen galler
Transportstyrelsens foreskrifter och allmadnna rad om utformning och drift av
flygplatser som inte kraver godkannande, TSFS 2019:26 [2].

Av foreskrifterna framgar bland annat att:

e En flygplats? ska ha minst en bana® med en faststalld langd och bredd.
Banbredden ska vara minst 10 meter. Omraden for startférlingning och
utrullning i anslutning till tréskel och bandnde ska inte rdaknas in den faststallda
banldngden.

2 P land eller vatten angivet omrade (med byggnader, anlaggningar och utrustning), som helt
eller delvis &r avsett for luftfartygs start, landning och 6vriga forflyttningar p&4 marken (vattnet).
3 Avgransad rektangular yta, iordningstalld for luftfartygs start och landning.

Uppdrag: 317202, Riskutredning for Mellingeholms verksamhetsomrade, 2022-03-31
Bestallare: Norrtdlje kommun Slutrapport
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e En banas medellangdlutning, storsta lokala langdlutning och tvarlutning ska
vara hogst 3 procent. Banan ska ha en sadan tvarlutning att vatten pa banan
kan rinna av.

En obruten siktlinje ska kunna dras fran vilken punkt som helst belagen 1,5
meter 6ver banan till alla andra punkter belagna 1,5 meter 6éver banan inom
hela banldangden.

e En bana ska ha tillracklig barighet med hansyn till forvantad trafik.

En belagd yta pa en bana ska ge tillfredsstallande friktion dven da banan ar vat.
Ytjdamnheten pa banan ska vara sadan att ett flygplan utan olagenhet kan
framforas pa banan.

e En bana ska omges av ett strak®. De delar av straket som ansluter till banan ska
ligga i niva med banan.

e Ett straks langd ska striacka sig minst 30 meter utanfor banans bada dndar, se
Figur 3.

e Ett straks bredd ska stracka sig minst 10 meter ut fran vardera bankant.

e Ett straks medellangdlutning, storsta lokala langdlutning och tvarlutning ska
vara hogst 5 procent.

Nar det gdller hinderbegransningar kring flygplatsen foreskrivs féljande [2]:

e Det ska finnas hinderbegriansande ytor som har de dimensioner som framgar av
Figur 3.
Om flygplatsen publicerar ett kortare avstand dn 2 000 meter for slutlig
inflygning och start dver start-, stig- och inflygningsytan kan langden pa start-,
stig- och inflygningsytan kortas i motsvarande grad. Ytan ska dock ha en langd
av minst 500 meter.
Den terrdng och de eventuella hinder som omger start-stigytan och
inflygningsytan ska vara sadana att ett luftfartyg ska kunna ansluta till ett
inflygningsomrade eller ett trafikvarv eller pabérja inflygning fran lagsta tillatna
minimiflygh6jd inom ramen for luftfartygets prestanda.
Hinderfrihetskraven for en icke-instrumentbana med kodsiffra 1 pa en godkand
flygplats ska tillampas om flygplatsen ar avsedd att anvandas under morker.

| Figur 3 redovisas hinderbegransande ytor enligt TSFS 2019:26 [2].

4 Faststallt omrade som omger en bana, dess utrullningsomrade och omrade for
startforlangning och som ar avsett for att reducera risken for skada pa flygplan som oavsiktligt
lamnar banan.

Uppdrag: 317202, Riskutredning for Mellingeholms verksamhetsomrade, 2022-03-31
Bestallare: Norrtdlje kommun Slutrapport
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Strik minst
30 meter A
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2000 meter
Overgangsytor
lutning 33% &
Banbredd minst 10 meter 25 mate

Sektion A-A

Strak minst 10 meter
pé vardera sida av banan

Figur 3 Hinderbegransande ytor enligt TSFS 2019:26 [2].

For att uppfylla kravet gallande hinderbegrdansande ytor far byggnader eller hinder 6ver
25 meter inte lokaliseras narmare an cirka 76 meter fran narmsta strakkant.

I Figur 4 redovisas tillaten byggnadshdéjd enligt TSFS 2019:26 [6] for olika avstand fran

straket.
Uppdrag: 317202, Riskutredning for Mellingeholms verksamhetsomrade, 2022-03-31
Bestallare: Norrtdlje kommun Slutrapport
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Figur 4 Redovisning av tillaten byggnadshojd enligt TSFS 2019:26 for olika avstand fran strakkant.

2.3 ROSLAGENS FLYGPLATS

Roslagens flygplats (ESSN) utgor en flygplats som inte kraver godkdnnande enligt
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad, TSFS 2019:18 [6]. Flygplatsen
omfattas dock av regelverket, se kapitel 2.2, for flygplatser som inte kraver
godkannande, TSFS 2019:26 [2].

Roslagens flygplats ligger ett par kilometer séder om Norrtdlje centrum, strax vaster
om sjon Limmaren. Flygplatsen har en 800 meter lang asfaltbana (Bana 07/25) och i
anslutning till banan ligger klubbstuga, hangar och modellflygfdlt. | bada banandar
finns det skogsridaer [7].

| Figur 5 redovisas trafikvarvet® for Roslagens flygplats.

5 Den faststéllda luftfartyg skall folja vid flygning i narheten av flygplats.

Uppdrag: 317202, Riskutredning for Mellingeholms verksamhetsomrade, 2022-03-31
Bestallare: Norrtdlje kommun Slutrapport

12(24)



::2t TYRENS

W Tk G
e -: -Oo s ’ :"'
P = SRy,

%' ' /’"’“ﬁ'\"‘ﬁ -
__,!'. y L~ - S
VS % J l "g : B

SN
"%
> y///é%r,/,

2.4 FLYGRORELSER VID ROSLAGENS FLYGPLATS

Totalt berdknas flygverksamheterna vid Roslagens flygplats omfatta cirka 14 000
flygrorelser® per ar, varav region Stockholms ambulanshelikoptrar svarar for
cirka 7 000 flygrorelser och Sjofartsverket cirka 2 000 flygrorelser [8].

2.4.1 REGION STOCKHOLMS AMBULANSHELIKOPTER

Region Stockholm forfogar 6ver en ambulanshelikopter stationerad pa Roslagens
flygplats. Under sommarperioden utdkas verksamheten med ytterligare en helikopter.
En av ambulanshelikoptrarna har méjlighet att sta pa helikopterplattan vid Soder-
sjukhuset och vdnta pa larm. Att ta reda pa det exakta antalet flygrérelser som
genomfors pa Roslagens flygplats ar till foljd av detta komplicerat.

6 En flygrorelse ar en start eller landning. Varje gang hjulen tar i landningsbanan pabérjas en ny
flygrorelse, &ven om flygplanet inte stannar.

Uppdrag: 317202, Riskutredning for Mellingeholms verksamhetsomrade, 2022-03-31
Bestallare: Norrtdlje kommun Slutrapport
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2.4.2 SJOFARTSVERKET RADDNINGSHELIKOPTER

Enligt arsstatistik fran Sjofartsverket akte helikoptern baserad vid Roslagens flygplats
pa 143 larm under ar 2020 [9]. Hog frekvens av larm sker sommartid, under ar 2020
var det totalt 85 larm under perioden juni - augusti.

2.4.3 OVRIG FLYGVERKSAMHET

Skolverksamhet och privat flygning med mindre flygplan sker vid Roslagens flygplats.
Det bedrivs dven skolverksamhet med helikoptrar.

Roslagens Flygklubb har tva egna flygplan, en Diamond DA 40 och en Piper PA-28 [7].

Uppdrag: 317202, Riskutredning for Mellingeholms verksamhetsomrade, 2022-03-31
Bestallare: Norrtdlje kommun Slutrapport
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3 RISKBEDOMNING

3.1 RISKIDENTIFIERING

Riskerna som har identifierats till foljd av flygverksamheten som bedrivs inom och i
direkt anslutning till Mellingeholms verksamhetsomrade utgors framst av olyckor med
flygplan (privatflygplan respektive skolflygplan) och olyckor med kommersiella
helikoptrar. Dessa kommer att utredas vidare i kapitel 3.2.

3.2 RISKANALYS

Risken for en allvarlig flygolycka pa Roslagens flygplats har bedémts som mycket
begrdnsad, totalt har det exempelvis intraffat 20 olyckor inom svensk luftfart under ar
2020. Av dessa skedde en i linjefart. De dvriga 19 skedde inom kategorin allmanflyg,
varav 8 med ultraldtta flygplan, 4 inom privatflyg’, 4 med segelflygplan, 2 inom
skolflyg® och en med ballongflyg [10].

| Figur 1 redovisas antalet olyckor med svenskregistrerade luftfartyg, dvs. exklusive
skdarm- och hangflyg, per 100 000 flygtimmar mellan aren 2005 - 2020 [10]. Den
statistik som redovisas i Figur 6 tar dock inte hansyn till skillnaderna mellan
kommersiell flygning och privatflyg. For att utreda skillnaderna har dessa analyserats
vidare i kommande kapitel.

Aneal per
o e
.II_-I_I e

flygtimimar

(%]

2005 2006 207 008 2009 2010 2011 212 2013 2014 2015 2016 2MF 218 M9 20
120 73 136 M3 M5 75 T& T BF &2 46 36 54 45 5,1 7.5

Figur 6 Antal olyckor med svenskregistrerade luftfartyg, dvs. exklusive skdrm- och hangflyg, per 100 000
flygtimmar® &r 2005 — 2020 [10].

7 Privatflyg ar dels flygning for privat bruk utan kommersiellt syfte, dels afféarsflyg, det vill sdga
befordran av passagerare eller gods for foretag eller myndighet i egna luftfartyg. Ultralatta
flygplan, segelflyg inklusive motorsegelflygplan, ballongflyg, skarmflyg och hangflyg ingér inte i
begreppet privatflyg utan redovisas for sig.

8 | skolflyg ingar kommersiell skolning och skolning pa klubbnivd med normalklassade luftfartyg.
9 Kvalitetssakrad uppgift om flygtimmar for 2014 saknas, eftersom vi hade ett fel pa
inrapporteringssidan for flygtimmar och déarfor saknar tillrackligt med uppgifter for att statistiken
ska bli tillforlitlig. Antalet flygtimmar for 2014 har skattats som medelvardet av flygtimmarna
2013 och 2015.

Uppdrag: 317202, Riskutredning for Mellingeholms verksamhetsomrade, 2022-03-31
Bestallare: Norrtdlje kommun Slutrapport
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3.2.1 OLYCKOR MED KOMMERSIELLA HELIKOPTRAR

Sjofartsverkets raddningshelikoptrar verkar i valdigt liten utstrackning vara utsatta for
incidenter eller haverier. En hiandelse finns noterad hos Haverikommissionen och ror
ett allvarligt tillbud i Umea [11]. For regionens ambulanshelikoptrar saknas det dock
statistik. En hiandelse i Norrbotten finns noterad hos Haverikommissionen [12].

Bade Sjofartsverkets raddningshelikoptrar och Regionen Stockholms ambulans-
helikoptrar utgor bruksflyg. Totalt har det intraffat 79 olyckor som innefattar bruksflyg
mellan aren 1996 och 2020, se Tabell 2. | genomsnitt motsvarar det cirka 3,2 haverier
per ar. Helikoptrar redovisas dock inte specifikt inom kategorien bruksflyg och det ar
darfor inte mojligt att redovisa antalet haverier for enbart helikoptrar.

Helikoptrarna startar och landar pa ett avstand fran de delar av planomradet som
medger bebyggelse och beddémningen ar att ett eventuellt helikopterhaveri inte
riskerar att paverka bebyggelsen inom planomradet.

Tabell 2 Olycksutvecklingen 1996 — 2020 med svenskregistrerade motordrivna luftfartyg inom kommersiell
luftfart [10].

Ar Linjefart och ej regelbunden trafik Bruksflyg'
Antal olyckor | Antal Antal Antal olyckor | Antal Antal
omkomna allvarligt omkomna allvarligt
skadade skadade
1996 |1 - 6 2 2
1997 |2 - - 3 4 -
1998 |2 - 1 4 - 1
1999 |- - 6 -
2000 |2 - 1 2 -
2001 |2 110" 1 7 - -
2002 |- - - 3 - 1
2003 |2 4 - -
2004 |1 5 - 3
2005 |1 5 -
2006 |- 7 5 -
2007 |1 7 1 3
2008 1 -
2009 4 -
2010 1 -
2011 2 -
2012 2 2
2013 2 -
2014 1 - -
2015 |- - 1 B 1
2016 1 2 1 -
2017 |- - - 1 1 1
2018 |- - - - -
2019 |1 - - 5 -
2020 |1 - - - - -
Totalt |18 112 3 79 15 12

10 Taxiflyg och aerial work, till exempel fotoflyg, flygraddningstjanst och évervakningsflyg.
11 Samtliga férolyckades i Linateolyckan oktober 2001.
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3.2.2 OLYCKOR MED PRIVATFLYGPLAN

For att utreda flygverksamhetens paverkan pa planomradet ar det intressant att veta
ungefdr hur ofta mindre flygplan kan forvantas haverera samt att relatera detta till
framtida trafikering av flygplatsen. Varje enskild incident beror pa en rad individuella
faktorer. Tillgdnglig statistik visar att flest tillbud, incidenter och haverier intraffar i
samband med start- eller landningsfasen.

Ett haveri som sker i anslutning till start- och landningsbanan kan paverka delarna av
det planerade verksamhetsomradet som ligger ndrmast start- och landningsbanan.
Start- och landningsbanan ligger cirka 40 meter fran det planerade verksamhets-
omradet. Ett flygplan som havererar férvantas huvudsakligen paverka omradet i
banans riktning, men dven omraden som ligger parallellt bedéms ha en viss forhojd
risk.

| Tabell 3 redovisas olycksutvecklingen under aren 2001 - 2020 med svensk-
registrerade motordrivna luftfartyg inom privatflyg. Totalt har det intraffat 229 olyckor,
vilket motsvarar cirka 11,5 haverier per ar.

Tabell 3 Olycksutvecklingen 2001 - 2020 med svenskregistrerade motordrivna luftfartyg inom privatflyg
[10].

Ar Privatflyg
Antal olyckor Antal omkomna Antal allvarligt skadade
2001 22 3 -
2002 22 3 -
2003 17 - 5
2004 23 7 6
2005 13 2 1
2006 10 5 -
2007 15 - 2
2008 14 1 2
2009 13 2 1
2010 14 2 1
2011 13 1 2
2012 3 1 2
2013 10 3 1
2014 6 1 -
2015 11 4 -
2016 6 1 -
2017 4 - -
2018 10 2 2
2019 5 10 -
2020 4 1 -
Totalt 229 49 26
Uppdrag: 317202, Riskutredning for Mellingeholms verksamhetsomrade, 2022-03-31
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3.2.3 OLYCKOR MED SKOLFLYGPLAN

| Tabell 4 redovisas olycksutvecklingen under aren 1996 - 2020 med svensk-
registrerade motordrivna luftfartyg i samband med skolflyg. Totalt har det intraffat 52
olyckor, vilket motsvarar i genomsnitt cirka 2,1 haverier per ar.

Tabell 4 Olycksutvecklingen 1996 — 2020 med svenskregistrerade motordrivna luftfartyg inom skolflyg [10].

Ar Skolflyg'

Antal olyckor Antal omkomna Antal allvarligt skadade

1996 1 2

1997

1998

1999

2000

2001

2002

2003

2004

Q[ WIN[UVN|—=|N|—=|N|=—=|u

2005

2006

2007

2008

2009

Nf—=|luv|N)| !

2010

2011

N

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

NININWINWIN !

2020

Totalt 52 1 7

3.2.4 INTRAFFADE HANDELSER PA ROSLAGENS FLYGPLATS

Vid en sokning i Haverikommissionens databas [13] aterfinns ar 2022 sex registrerade
handelser som har lett till utredning av Haverikommissionen. Den dldsta handelsen ar
fran ar 1982 och den senaste fran ar 2019. Fem av dessa ror propellerflygplan och en
handelse beror helikopter. | samtliga fall har incidenten eller haveriet skett i direkt
anslutning till flygplatsen. | fallet med helikopterhaveriet ar haveriplatsen lokaliserad
till isen pa den intilliggande sjon.

Ingen av handelserna har lett till paverkan pa omkringliggande bebyggelse och inte
heller har det skett omfattande brinder, explosioner eller omfattande spridning av
flygbrdnsle i samband med dessa haverier.

12 | skolflyg ingar kommersiell skolning och skolning pa klubbnivd med normalklassade
luftfartyg.
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3.3 RISKVARDERING

En kvalitativ analys av risken att ett mindre flygplan respektive en ambulans- eller
raddningshelikopter ska haverera och orsaka en paverkan pa det planerade
verksamhetsomradet har genomforts. Analysen visar att risken for att ett haveri ska
medfora en paverkan pa det planerade verksamhetsomradet ar lag for mindre flygplan
eftersom flygplanen i huvudsak kan forvantas haverera i start- och landningsbanans
riktning och paverkar darmed ett begransat omrade.

For helikoptrarna dar sannolikheten om majligt annu lagre da de normalt startar och
landar vertikalt eller med en hog anfallsvinkel fran den sida av rullbanan som vetter
mot havet. Omradet som forvantas paverkas vid ett haveri ar enligt den kvalitativa
analysen sa begransat att endast omraden i plankartan som ligger ndrmast start- och
landningsbanan, framst i forlangningen av banan, bedéms ha en forhojd riskniva. Men
dven omradet som utgors av straket har en forhojd risk.

Med hansyn till rimlighetsprincipen' rekommenderas det att vissa riskreducerande
atgarder anda bor beaktas vid utformningen av planomradet dven om riskerna bedéms
vara pa en acceptabel niva, se kapitel 5.

13 Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar mgjligt att
reducera eller eliminera en risk skall detta goras [4].
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4 OSAKERHETER

4.1 HELIKOPTERVERKSAMHETERNA PA ROSLAGENS FLYGPLATS

Sjofartsverket och Region Stockholm flyger med raddnings- och ambulanshelikoptrar
fran Roslagens flygplats. Pa flygplatsen finns ocksa en privat skolverksamhet med
helikoptrar. For det tva forstnamnda finns osdakerhet om framtiden, vilket redovisas
nedan.

4.1.1 SJOFARTVERKETS HELIKOPTERVERKSAMHET

Sjofartsverkets helikopterverksamhet har omkring 100 anstéllda vid fem flygbaser:

= Save flygplats i Goteborg (samlokalisering med Polisflygets helikoptrar i
Goteborg)

Kristianstad

Visby flygplats

Roslagens flygplats i Norrtalje

Umea flygplats, tidigare i Sundsvall

Den har beredskap dygnet runt, aret runt, for sjo- och flygraddning med sju
medeltunga helikoptrar av modellen AW139, varav fem ar i drift och tva som ersattare
for helikoptrar som underhalls och i 6vrigt i operativ reserv. Huvudkontoret ligger pa
Save flygplats i Goteborg.

Forutom den operativa verksamheten ar det administrativa kontoret beldget i
Goteborg, hdr bedrivs bland annat verksamhet for strategisk planering, tekniskt
underhall, schema och utbildning.

Sjofartsverkets helikopterbesattningar bestar av fyra personer; tva piloter,
vinschoperatdr och ytbargare. | samband med ett normaluppdrag ska besdttningen
senast 15 minuter efter larm vara ombytt och klar for tjanstgéring och helikoptern ska
vara utdragen ur hangaren och klar att lyfta. Tiden fran att larmet kommer in till att
helikoptern kan lyfta paverkas av vilket planeringsbehov som finns kopplat till
insatsen. Vader, avstand och typ av raddningsinsats dr exempel pa faktorer som
paverkar planeringen.

Sjoraddning ar framst aktuellt under sommaren, vilket medfor fler flygrérelser under
sommarhalvaret. Flygraddningen opererar aret runt.

Den langsiktiga inriktningen for Sjofartsverkets helikopterbas i Norrtdlje ar osadker.
Verket utreder en ny bas nagonstans i Sverige. En realistisk tidplan innan en ny SAR
bas kan vara fardigbyggd har verket bedomt till 3 ar. Under den tiden sa maste
Sjofartsverket sdkerstalla att verksamheten i Norrtadlje kan bedrivas ur bade ett
arbetsmiljo- och flygsdkerhetsmassigt hanterbart perspektiv.

Ett antal osdkerheter kopplade till etableringen har lyfts i ett PM 2020-06-01, dnr: 20-
00246 [14]. Det galler till exempel nedskrdpning, skalskydd och arbetsmiljo.

4.1.2 FLYTT AV REGIONENS AMBULANSHELIKOPTER

Region Stockholm har tillgang till tva ambulanshelikoptrar av samma modell som
Sjofartsverkets raddningshelikoptrar. Helikopter 1 ar i drift aret om, helikopter 2
mellan 15 maj och 15 september. Verksamheten opereras av Babcock Scandinavian Air
Ambulance AB.
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Ambulanshelikoptrarna baseras for ndrvarande pa Roslagens flygplats. En permanent
basering har beslutats och projekteras vid Ullna i Osterakers kommun. Det rader
osdkerhet om nar en flytt kan bli aktuell [8].

4.2 ELFLYG OCH DRONARE

En klimatomstdllning har inletts inom flyget, bade nationellt och internationellt. Det
finns redan idag olika luftfarkoster som drivs med el. Det dr sannolikt att det inom en
snar framtid finns elflygplan, bade i mindre och stérre modeller samt bade i privat och
kommersiellt bruk.

En olycka med ett eldrivet flygplan medfor vid ett haveri fraimst en mekanisk paverkan
pa ett skadeobjekt som inte bedéms skilja sig at mot dagens flygplan. Risken for
utslapp av flygbransle elimineras men en brand i batterier medfér hégspanning och
utsldapp av giftiga gaser. Troligen innehaller dven framtidens flygplan en hégre andel
kompositmaterial som ocksa utvecklar giftiga gaser vid brand.

Parallellt med utvecklingen av eldrivna flygplan 6kar anvdandningen av drénare,
obemannade flygfarkoster eller pa engelska UAV. Sannolikt kommer UAV:er bli
vanligare bade i privat och offentlig verksamhet. UAV:er finns i storlekar fran mindre
leksaker till stora farkoster med flera meters spannvidd mellan vingarna och avsevard
prestanda vad avser lyftkraft och rackvidd. Ett haveri med en storre UAV far sannolikt
konsekvensers i niva med ett mindre elflygplan.

Beddmningen ar att en utveckling i den har riktningen kommer att ske dven pa
Roslagens flygplats.
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5 FORSLAG PA RISKREDUCERANDE ATGARDER

For att reducera konsekvenserna vid ett haveri beddms nedanstaende atgarder som
rimliga vid utformningen av detaljplanen.

= Det ar olampligt att bedriva personintensiva verksamheter eller aktiviteter i
start- och landningsbanans forlangning eftersom risken for paverkan av ett
flygplan som havererar bedoms vara storre dar. Darfor rekommenderas det att
omradet i start- och landningsbanans férlangning enbart tillater en férlangning
av banan.

= Overvidg skyltning i form av varningsskyltar fér den tilltinkta vdg som ska korsa
inflygningsytan for att sakerstdlla sakerheten for bade luftfarkoster respektive
vagfordon.

= For att uppfylla kravet avseende hinderbegriansande ytor far byggnader eller
hinder 6ver 25 meter inte lokaliseras ndrmare an cirka 76 meter fran straket
enligt TSFS 2019:26 [2]. Observera att det dven finns andra lagkrav som
exempelvis Plan och bygglagen [3] som paverkar sdkerhetsavstandet.

= | Tabell 5 redovisas rekommenderad markanvandning for olika avstand fran

straket.

Tabell 5 Rekommenderad markanvandning for olika avstand fran narmaste strakkant.

Avstand fran | Markanvandning

strakkant P - Parkering J - Industri Z - Verksamheter

[Meter] (ytparkering)

L - Odling och
djurhallning

0-15 Lamnas fritt med Lamnas fritt med Lamnas fritt med
avseende pa avseende pa avseende pa
flygsdkerhet. flygsdkerhet. flygsakerhet.

15-40 Marken kan anvandas Ej lampligt med Ej lampligt med
for ytparkering byggnader. byggnader.
alternativt odling eller
djurhallning.

40 -90 Pa detta avstand finns Endast byggnader utan Endast verksamheter
det inga begrdansningar | stadigvarande vistelse, med begrdnsad person-
med avseende pa exempelvis lagerlokaler. | tathet och utan stadig-
markanvandning. varande vistelse.

Beakta eventuell

framtida expansion av Beakta eventuell

helikopterverksamheten | framtida expansion av

vid flygplatsen med helikopterverksamheten

avseende pa vid flygplatsen med

hinderfrihet. avseende pa
hinderfrihet.

Over 90 Pa detta avstand finns Beakta eventuell Beakta eventuell
det inga begransningar | framtida expansion av framtida expansion av
med avseende pa helikopterverksamheten | helikopterverksamheten
markanvandning. vid flygplatsen med vid flygplatsen med

avseende pa avseende pa
hinderfrihet. hinderfrihet.
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6 SLUTSATS

Resultatet av riskutredningen visar att risknivan for planomradet bedéms vara
acceptabel men utifran rimlighetsprincipen rekommenderas det att vissa risk-

reducerande atgarder, se kapitel 5, anda bor beaktas vid utformningen av
planomradet.
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